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Capitulo X

Comandanie de Iniendencia y aviador militar

CARLOS DE HAYA GONZALEZ

El heroico Piloto del Santuario de Santa Maria de la Cabeza
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espués de haber investigado en diver-

sas fuentes, incluida su Hoja de Ser-

vicios, la vida profesional de este
heroico Oficial, sinceramente considero que ha
sido el Aviador mas completo de nuestra Aero-
ndutica Militar. Dado lo denso de su carrera como
piloto militar que requeriria un libro exclusiva-
mente dedicado a su biografia, voy a reflejar en
este capitulo referente a su persona solamente
aquellos aspectos mas destacados de su historial
aerondutico y en concreto los relacionados con sus
misiones de abastecimiento y defensa de los hom-
bres, mujeres y nifios de la Guardia Civil en el San-
tuario de Santa Maria de la Cabeza.

Nacido en Bilbao el 1 de marzo de 1902, sus pa-
dres fueron José de Haya Querejeta y Dolores Gon-
zélez Ubieta. El matrimonio tuvo once hijos en
trece afios, de los que tres fallecerian a temprana
edad antes de llegar a la edad adulta. Con 16 afios
fue nombrado alumno de la Academia de Inten-
dencia, tal como recogia la Real Orden de 11 de
julio 1918 que publicé el Diario Oficial del Minis-
terio de la Guerra nimero 156 y una vez incorpo-
rado en dicho Centro el 2 de septiembre
comenzaria sus estudios. Pocos dias mas tarde, el
14 de octubre, prestaria Juramento de Fidelidad a
las Banderas en la Academia de Intendencia,
donde permaneceria durante tres afios hasta la fi-
nalizacién de sus estudios el 11 de julio de 1921,
dia en el que la Real Orden de dicha fecha (Diario
Oficial 152) lo promovia al empleo de Alférez de
Intendencia, siendo destinado el dia 26 del mismo
mes por otra disposicidn de igual rango a la 62 Co-
mandancia de Tropas de Intendencia, en Burgos,
donde permaneceria prestando servicios de su
clase hasta la finalizacién del afio.

Al afio siguiente cambiaria de destino a fin de
incorporarse a la Compafiia Expedicionaria de la
Comandancia de Melilla, que lo haria con fecha
12 de abril en Kandusi y durante los dias restantes
del mes efectuaria diversos convoyes a varias posi-
ciones avanzadas de la Comandancia, teniendo
que participar en duros combates asi como en la
reconquista de la posicién de Afrau. Esta actividad
continuaria durante el mes de mayo hasta el dia
23, para embarcar el dia 27 en el vapor Villarreal
con rumbo a la Peninsula y posteriormente conti-
nuar por ferrocarril a la localidad vasca de Or-

dufia, donde el 1 de junio comenzaria a prestar en
la Compaiiia los servicios propios de su empleo.
Por disposicién del Coronel de la Comandancia
pasaria destinado a la 1* Compaiiia de Viveres
Montada estacionada en Burgos y alli terminaria
el afio.

En 1923 volveria a Melilla, pero solamente
unos dias, pues ello se debi6 a su asistencia a la
Bendicién y entrega del Estandarte a la Coman-
dancia de Tropas de Intendencia, regresando a
Burgos el 9 de abril para posteriormente ser des-
tinado a la 3* Compaiiia de Panaderia Automévil
en Vitoria. La Real Orden de 21de agosto, Diario
Oficial niimero 184, le concedié el ascenso al em-
pleo de Teniente de Intendencia y el 9 de diciem-
bre se haria cargo del mando y administracién de
la citada Compaiiia de Burgos. El 25 de febrero del
afio 1924 Melilla seria otra vez destinado a la Co-
mandancia de Tropas de Intendencia, pero el 1 de
mayo pasé a prestar sus servicios a la 4* Compaiia
de Automoviles.

INICIA SU VIDA PROFESIONAL
COMO AVIADOR

Pero el afio siguiente, 1925, vendria a cambiar
totalmente su vida militar, pues el 9 de junio, ¢!
Diario Oficial ntimero 126, publicaba una Real
Orden de la Seccién de Aerondutica y que firmaba
el Duque de Tetudn, por la cual se ordenaba Ia in-
corporacién con urgencia del Teniente Carlos de
Haya Gonzilez a la Escuela Civil de Albacete parz
seguir un curso de Pilotos de aeroplano, quedande
disponible en la Primera Regién y en comisién ds
servicio en la Aerondutica Militar. Una vez que !
12 de junio se incorporé en Albacete comenzaria 2
recibir las clases tedricas y practicas de vuelo, para
posteriormente y por Orden de la Jefatura de Aviz-
cion de fecha 24 de septiembre pasar destinado =
la Escuela de Transformacién de Cuatro Vientos.
Curiosamente, el entonces Jefe de la Escuela Civil
de Albacete, era el Capitan de la Guardia Civil +
aviador militar José Arias Jiménez.

Carlos de Haya pasaria a formar parte de 1z
Veintisiete Promocién de Pilotos Militares, com-
puesta ademads por los diez siguientes Oficiales:

Teniente de Infanteria
Antonio Martinez Aguado Azuela



Teniente de Artilleria
Enrique Médrquez Marin

Teniente de Infanreria
Gerardo Fernindez Pérez

Teniente de Caballeria
Adrian Castro Alonso

Teniente de Infanteria
Joaquin Garcia Morato

Teniente de Infanteria
Pedro Atauri Manchola

Alférez de Infanteria
Mariano Armijo Fernindez Alarcén

Teniente de Infanteria
Jestis Domenech Ramirez de Arellano

Teniente de infanreria
Mariano Garcia Montero

Alférez de Caballeria
Jestis Montesinos Bueno

Alférez de Artilleria (E.R.)
José Maria Pagola Biribeu

Terminado su aprendizaje en esta Escuela con
el titulo de Piloto Militar de Aeroplano, Haya seria
destinado el 28 de octubre al Primer Regimiento
incorpordndose a Getafe, donde continuaria rea-
lizando vuelos durante el resto del afio. A los
pocos dias de comenzar el afio 1926, concreta-
mente el 28 de enero, es destinado a la 12 Escua-
drilla de aeroplanos Bristol F2B estacionada en el
aerédromo melillense de Nador. Desde aqui efec-
tuaria numerosas misiones de bombardeo, ame-
trallamiento y reconocimiento de numerosos
objetivos, as{ como de proteccién de columnas en
varios sectores, como Anual, Yebel-Uddia, Afrau,
Tizzi-Assa, Pefién de Vélez, etc., y también vuelos
de instruccién y de prueba de motor.

Por Orden de la Jefatura Superior de Aeronau-
tica de 1° de julio fue designado para que asistiera
a2 un curso de Hidroaviones que tendria lugar en la
Base de Los Alcazares, donde el dia 18 de dicho
mes iniciarfa las clases y practicas de vuelo corres-
pondientes. Terminado el curso se incorporaria a
Melilla el 27 de septiembre donde continuaria re-
alizando vuelos locales, de bombardeo y reconoci-
miento. Una Real Orden de 17 de diciembre le

concedia la Medalla Militar de Marruecos con pa-
sador de Melilla. Al terminar el afio, y sin contar
las horas de vuelo de escuela, sumé un total de 173
horas y 35 minutos. El afio 1927 comienza en el
aerédromo de Audmara, préximo a Larache, con
su Escuadrilla de Bristol, efectuando misiones muy
similares a las del afio anterior, de bombardeo y
ametrallamiento de objetivos como Tazarut y ka-
bila de Beni Arés, de reconocimiento del frente,
correo aéreo, aprovisionamiento de varias posi-
ciones y pruebas de motor. Es de destacar la del
dia 17 de junio, cuando al cooperar al avance de la
columna del Teniente Coronel Capaz resultaria
herido menos grave al ser alcanzado por el fuego
de tierra en la espalda y siendo citado como distin-
guido.

LA VuerTs AFREA 4 EspaNa

También hay que citar los vuelos realizados en
el mes de agosto de prueba de equipos de Radio-
telegrafia y muy en especial la Vuelta Aérea a Es-
pafia que tuvo lugar entre los dias 9 al 12 de
septiembre, que tenia previsto tomar tierra en Los
Alcazares, Barcelona, Logrofio, Ledn, Gerafe, Sevi-
lla, Tetudn y Nador, pero hubo que cancelar por

CARLOS DE Hava GONZALEZ

Un jovencisimo
Carlos de Haya
con el uniforme
de Cadete de
Intendencia




Haya y su
compaiiero el
Teniente Pedro
Tauler, posan
delante del De
Havilland,
bautizado
“Teniente
Oriate”, durante
una de las
etapas de la
Vuelta a Espaiia

mal tiempo las escalas en Vitoria, Bilbao y San-
tander. El vuelo se efectué con el De Havilland

DH-9A Napier nimero 66, (bautizado Teniente
Oniate, en recuerdo de este aviador caido en Te-
tudn) llevando como copiloto al Teniente Pedro
Tauler Pastor y algunas de las etapas fueron vo-
ladas intencionadamente de noche con el fin de
probar durante todo el trayecto el Integral Giros-
cdpico, instrumento inventado por Carlos de
Haya para volar sin visibilidad, asi como con el
Inclinémetro, lo que permitia hacer el vuelo por
instrumentos también sin visibilidad exterior,
apoydndose con el Radiogoniémetro para la na-
vegacion, demostrando su gran competencia en
el manejo de dichos sistemas. Por una Real Orden
de 1° de octubre le fue concedida la Cruz de la
Orden Militar de Maria Cristina en atencién a los
servicios que habia prestado en Marruecos entre
el 1° de octubre de 1925 y el 30 de septiembre de
1926. Otra Real Orden del primero de diciembre
le concederia la Medalla de Sufrimientos por la
Patria y por otra disposicién de la Jefatura Supe-
rior de Aerondutica del 6 de diciembre es desti-
nado al Curso de ampliacién de Radio que
tendria lugar en Cuatro Vientos y por otra Orden
de la misma Autoridad pasa destinado a la Es-
cuadra de Ledn pero continuaba agregado al re-
ferido Curso de Radio. Durante el afio volé 247
horas y 33 minutos.

El 7 de enero de 1928, en una Orden Circular
que publicaba el Diario Oficial ntimero 8, era cla-
sificado en el Servicio de Aviacién con la categoria
de Oficial Aviador y posteriormente por Orden de
la Jefatura Superior de Aerondutica del dia 23 del

mismo mes era destinado como agregado a la Es-
cuela de Mecanicos de Cuatro Vientos sin causar
baja en su actual destino. Una Real Orden Circu-
lar del 5 de mayo (Diario Oficial n° 102) le conce-
dia el Titulo de Radiotelegrafista de Primera y
durante el primer semestre del afio efectuaria di-
versos vuelos a distintos aerédromos, bien de ca-
rdcter nocturno y algunos otros sin visibilidad
exterior. Por Real Orden del 12 de julio seria au-
torizado para realizar un viaje aéreo con una avio-
neta particular por Francia, Italia, Grecia, Turquia,
Bulgaria, Yugoeslavia, Hungria, Austria, Checoes-
lovaquia, Alemania, Dinamarca, Holanda y Bél-
gica, pero aunque se le daba al viaje caricter
oficial, lo fue sin devengar dietas ni vidticos de
ninguna clase. El viaje lo hizo con una avioneta
Aero Avion, que Carlos de Haya traeria en vuelo
desde Londres el 17 de julio y lo comenz6 el dia
29 de ese mes para llegar a Madrid el 14 de de sep-
tiembre. A su regreso realizé numerosos vuelos a
distintos puntos de la Espafia peninsular por
orden de la Jefatura Superior de Servicios Técni-
cos, habiendo volado durante el afio 320 horasy 5
minutos.

Comenzaria el afio 1929 destinado en Cuatro
Vientos y agregado a la Escuela de Mecénicos
como Profesor de la misma, y la Jefatura Superior
de Aerondutica lo destina por una Orden del dia
18 de enero a la Escuadra de Instruccién en Cua-
tro Vientos pero continuando como agregado a la
Escuela de Mecanicos. Al mismo tiempo realizarfa
muchos vuelos a diferentes aerédromos, algunos
sin visibilidad exterior, perfeccionando el Integral
Giroscépico y el Calculador de Vuelo de su invencién.
Una Real Orden de 21de junio (Diario Oficial nt-
mero 138) le concede una segunda Cruz de Iz
Orden Militar de Maria Cristina por su actuacién
en Marruecos entre el 1° de octubre de 1925 al 12
de octubre de 1927. En el mes de agosto la Jefatura
Superior de Aerondutica le nombra alumno de un
Curso de Observadores de Aeroplano que darfa co-
mienzo el 15 de septiembre en Cuatro Vientos.
donde una vez incorporado comenzaria a realizar
los vuelos y pracricas correspondientes. Termi-
nado el Curso mencionado continuaria como Pro-
fesor en la Escuela de Mecdnicos. En este adio
efectud vuelos con una duracién de 274 horas v 12
minutos. Uno de esos vuelos fue con el famosc
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aviador Comandante Ramén Franco, quien en su
libro Aguilas y Garras, pagina 84 decia: “Quiero
hacer un vuelo de prueba y resistencia Y cargado el
Dornier-15 con 3.000 litros de combustible, yendo tri-
pulado por Carlos Haya, piloto de grandes méritos y
especialista de vuelos nocturnos, el mecinico Mada-
riaga y yo..Una vez terminado este vuelo de veinte
horas, en el que me ayudaron grandemente las excep-
cionales condiciones de Carlos Haya, hice colocar el
avion...”

El primero de enero de1930 continuaba en la
misma situacién y desempefiando idénticos co-
metidos, pero con una feliz noticia, pues una Real
Orden del 22 de enero le declaraba apto para cu-
brir la vacante de la categoria aerondurica de Jefe
de Escuadrilla que se produjese durante el afio y
otra disposicién similar de la misma fecha le nom-
bra Observador de Aeroplano. El dia 1o de abril
una Orden de la Jefatura de Aviacién disponia que,
sin perjuicio de su destino como Profesor de la Es-
cuela de Mecdnicos, prestase ademis el corres-
pondiente al Servicio de Paracaidas, igualmente
en Cuatro Vientos. En las semanas posteriores
vuela varias veces a Sevilla para realizar algunos
intentos junto con el Capitin Cipriano Rodriguez
Diaz, de batir la marca mundial de velocidad de
velocidad en circuito cerrado de 5.000 kms. con el
Breguer XI1X tipo Bidén nimero 71, fabricado por
Construcciones Aeroniuticas, pero el vuelo defi-
nitivo se retrasaria hasta el mes de octubre. El 16
de junio por Orden de la Jefatura de Aviacién al
haber terminado el Curso de Paracaidas cesaba de
prestar sus servicios en el mismo y el tltimo dia
de dicho mes efectus una ascensién libre como tri-
pulante del globo esférico Comandante Molas, sa-
liendo de Guadalajara y aterrizando en la
localidad oscense de Binéfar.

BATE DOS MARCAS AERFAS MUNDIALES

Por Real Orden de del 30 de junio (Diario Ofi-
cial nimero 144) fue autorizado para participar
en la Challenge International, organizada por el
Aeroclub de Berlin, para todas las naciones euro-
peas, excepto Rusia, que tendria lugar entre los
dias 6 de julio y 10 de agosto y aterrizando en los
57 aerédromos europeos y espafioles mis impor-
tantes. Carlos de Haya lo haria con una avioneta
civil. De regreso en Espafia se trasladé a Sevilla a

CARLOS DE H.va GonNzdirz

principio del mes de octubre y el dia 7, a las 6
horas, 32 minutos y 5 segundos despegaba el Bre-
guet XIX antes mencionado llevando a los mandos
al Teniente Haya y como Observador al Capitian
Cipriano Rodriguez, popularmente apodado
como Cucufate, permaneciendo en el aire durante
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El Integrador de
Vuelo Haya que
se encuentra en
el Museo de
Aerondurica y
Astrondutica de
Cuatro Vientos

La Medalla de
Honor que la
Liga
Internacional de
Aviadores
concedida a
Carlos de Haya
en 1930
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Primera
Promocién de
Paracaidistas.
Arriba, segundo
por la izquierda,
José Méndez
Parada, cuyo
nombre lleva
hoy dia la
Escuela de
Paracaidistas del
Ejército del Aire.
Abajoy
sentados,
también el
segundo por la
izquierda Carlos
de Haya

25 horas y 16 minutos, y batiendo la marca mun-
dial de velocidad en circuito cerrado de 5.000 ki-
lémetros que estaba en 188, 097 kms/hora en
poder de dos aviadores franceses, Cotes y Codos y
establecerla en 208,152 kms/hora. Cuatro dias
después batirian igualmente la marca mundial de
velocidad en circuito cerrado de 2.000 kilémetros
y con una carga ttil de 500 kilos, que estaba tam-
bién en manos francesas con 214,533 kms/hora.
Haya y Rodriguez la establecerian en 220,428
kms/hora. La Liga Internacional de Aviadores le
concederia la Medalla de Oro junto con el Di-
ploma de Honor y el Trofeo Harmon de 1930. El
22 de noviembre le fue asignada una comisién de
servicio a Paris para conocimiento de los ade-
lantos presentados en las Ramas de Aerondutica.
Finalizaria el afio en su destino en Cuatro Vientos.

No se especifican en su Hoja de Servicios las
razones por las que solicité a peticién propia la
baja en el Servicio de Aviacién, publicada en el
Diario Oficial niimero 38 del 16 de febrero de
1931, pero después de prestar sus servicios como
Teniente de Intendencia en la Comandancia de In-
genieros de Madrid, volveria a causar alta en el Ser-
vicio de Aviacién Militar el 27 de abril. Seria
destinado por una Orden Circular del 4 de mayo
como Profesor de Vuelos a la Escuela del Campo
del Angel de Alcald de Henares y posteriormente,
el 9 de noviembre, rambién comenzaria a dirigir
como Profesor de Vuelos sin Visibilidad un cursi-
llo especifico de dicha Escuela, especialidad en la
que era el més cualificado de nuestra Aviacién Mi-
litar.

EL VvUELO A LA GUINEA EspAROLA

El éxito obtenido con las dos marcas mundia-
les y el buen comportamiento del Breguet XIX nii-
mero 71, harfan que tanto él como Cipriano
Rodriguez, se decidieran a efectuar un vuelo di-
recto a la entonces Guinea Espaifiola, pero sin es-
calas. Para ello, y con un buen criterio
aerondutico, eligieron como punto de partida el
aerédromo sevillano de Tablada y cuya distancia
hasta Bata es de 4.572 kilémetros. Igualmente de-
cidieron escoger un dia de luna llena pues parte
del trayecto tendrian que hacerlo de noche, pues el
aviador Carlos de Haya era el piloto espafiol mas
experimentado en e] vuelo nocturno y si visibili-
dad. La fecha de salida coincidiria con el 23 de di-
ciembre, dia de Nochebuena, y a las 10 horas y 40
minutos de la mafiana iniciaron el despegue. Una
vez en el aire el avién mantenia una velocidad de
135 kms/hora, continuando el vuelo con toda nor-
malidad, hasta que alrededor de las 6 de la tarde se
adentraban en el desierto cuando comenzada la
noche. A la 1,30 de la madrugada del dia 24 ha-
bian llegado a la mitad del camino y a las 8 de la
mafiana, cruzaban el rio Niger. Las horas transcu-
rrieron sin novedad y a las 13 horas y 52 minutos
aterrizaban sin novedad en el aerédromo de Bata
después de un vuelo de 27 horas y 11 minutos. En
la Guinea Espafiola permanecieron hasta el 3 de
enero de 1932, fecha en la que emprenderia el
vuelo de regreso, que ahora habian planeado ha-
cerlo en § etapas. Pero ahora la suerte les seria ad-
versa ya que en la segunda etapa les sorprendio
una tormenta de arena que les obligaria a efectuar
un aterrizaje imprevisto en un campo improvi-
sado. Cuando reanudaron el vuelo Carlos de Haya.
notd en el despegue que la rueda derecha del tren
de arerrizaje tenia un fuerte rozamiento y al abor-
tar la carrera el avién le hizo un inesperado “ca-
ballito”, dafidandose el plano izquierdo, acabando
asi el vuelo a la Peninsula. Con ayuda de un puesto
militar francés se pudo embalar el avién para su
traslado a Espafia. Después de las peripecias su-
fridas se incorporaria al aerédromo de Alcala de
Henares el 1° de marzo donde continuaria sus cla-
ses de vuelo como Profesor. De todas formas la
Liga Internacional de Aviadores le concederia una
nueva Medalla de Oro y el Diploma de Honor, as:
como un segundo Trofeo Harmon.



La “Fundacién Guardia Civil” tiene entre sus principales objetivos difundir la Imagen Institucional de
nuestra Benemérita, por lo que toda aquella iniciativa o publicacién que colabore a dar a conocer aquellos
aspectos pocos conocidos de la Historia de la Guardia Civil o de determinados miembros de la misma que
se hayan distinguido por su heroismo, sacrificio y entrega al servicio de nuestra querida Patria, siempre serd
acogida con gratitud y reconocimiento.

Este es el caso del libro titulado “Los Primeros aviadores de la Guardia Civil”, escrito por el General del Ejér-
<ito del Aire, reconocido investigador de la Historia de la Aerondutica Militar. Esta obra presenta la vida pro-
fesional de unos aviadores militares, pertenecientes a los Cuerpos de la Guardia Civil y de Carabineros que
fueron ejemplo de las mejores virtudesy valores humanos y que durante cien afios fueron protagonistas de
unas gestas que realizaron con generosidad y heroismo tanto desde el cielo de Marruecos como sobre el
suelo de Espania.

Enla Roma antigua con muchisima frecuencia se repetia una hermosa frase escrita por el gran poeta ro-
mano Quinto Horacio en su Oda Carmina, “Dulce et decorum est pro Patria Mori”, es decir, “Dulce y honorable
2s Morir por la Patria”, oracion que figura a la entrada del Cementerio Nacional de Arlington de los Estados
Unidos y que a lo largo de nuestra Historia son innumerables los espafioles que la han llenado de contenido
con su ejemplo.

El autor ha tenido la gentileza, que le agradezco muy sinceramente, de recoger, en el tltimo capitulo, tras
un simple comentario que le hice al respecto, la figura de aquel gran piloro de nuestra Aviacién Militar, que
tue el laureado aviador Carlos de Haya Martinez, que si bien no fue ni procedia de la Guardia Civil, durante
nuestra Guerra Civil se distinguié con su inestimable servicio y sacrificio al abastecimiento y alivio de los
qeroicos defensores y de sus familias del Santuario de Nuestra Santa Maria de la Cabeza. Por su ejemplar
conducta sus restos reposan en la Cripta del histérico y emblemitico lugar junto a los del valeroso Capitin
Cortés.

Al General Sdnchez Méndez toda mi admiracién y gratitud. Su trabajo investigativo inestimable, que ha
sabido plasmar de manera admirable en este libro, sin duda, va a contribuir a que conozcamos aspectos de
“nuestra” historia, que sin su esfuerzo, ilusién, excelente pluma y vastos conocimientos seguirian en el ar-
cano.

General José Antonio Sanchez Arroyo
Director Gerente de la Fundacion Guardia Civil

PRESENTACION




Por una Orden Circular del 19 de abril se le de-
clara con aptitud acreditado para pilotar aviones
polimotores, de caza e hidroaviones. El 16 de julio
contrajo matrimonio con la joven malaguena Jo-
sefina Gilvez, cufiada de otro gran aviador, Joa-
quin Garcia Morato, lo que influirfa de alguna
forma en su futuro para ser destinado en Sevilla.
Otra Orden Circular del 9 de septiembre le conce-
dia el empleo de Capitdn de Intendencia, para pos-
teriormente ser destinado a la Escuadra de
Aviacién Militar n° 2 de Sevilla, pasando a man-
dar la 32 Escuadrilla del Grupo 22 de Reconoci-
miento. Aqui comenzaria a volar los aviones Loring
RIIL En el afio siguiente 1933 continuaria en su
destino y efectuando numerosos vuelos y viajes
por la Peninsula y a Tetudn con los R.III, perfec-
cionando continuamente si Integral Giroscopico, que
pasaria a la Historia de nuestra Aviacién con el
nombre de Integral Haya. Otra Orden Circular del
18 de septiembre, recogida en el Diario Oficial nua-
mero 223, le concedia una comisién del Servicio
no indemnizable de un mes de duracién para Paris
al objeto de efectuar vuelos de demostracién sin
visibilidad exterior ante el Servicio Técnico Fran-
cés con el Integral Giroscopico Haya del que era
auror. Las experiencias pracricas de nuestro gran
aviador causarian una gran impresion a los técni-
cos franceses y su invento seria patentado en seis
naciones europeas. De regreso a su destino en Es-

pafia continuarfa realizando vuelos y terminé el
afio con un total de 129 horas y 59 minutos. Entre
sus actividades aeronduticas mis importantes del
afio 1934 hay que citar el viaje, del que formé
parte, de la Escuadrilla de Hidroaviones Dornier,
que mandaba el Comandante Ramén Franco,
desde Los Alcazares, Huelva, Vigo, La Corufa,
Santander, San Sebastidn, Bilbao, Santofia, Am-
posta, Rosas, Pollensa y Cartagena con vuelta a
Los Alcdzares, realizado entre los dias 30 de junio
y 16 de julio. Una Orden Circular del 18 de julio lo
destinaria al Servicio de otros Ministerios, pero
continuando efectuando vuelos con la Escuadra
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de Sevillay durante el afio sumaria 159 horas y S0
minutos.

Durante el primer semestre de 1935 el Capitan
Haya realizaria numerosos vuelos y viajes noctur-
nos, de ellos al mando de su Escuadrilla, esto dl-
timo serviria de entrenamiento de su Unidad,
puesto que el 25 de junio participaria con la Es-
cuadrilla en la prueba militar de la Vuelta a Es-
pafia. Su gran experiencia como aviador estudioso
e inventor harfa que una Orden Circular del 23 de
noviembre, publicada en el Diario Oficial nimero
272, lo destinaba como Secretario Técnico de la
Direccién General de Aerondutica. Este nombra-
miento le traeria cierto resentimiento e incluso en-
vidia de algunos comparieros mas antiguos que
aspiraban a dicho puesto. Terminaria el afio ha-
biendo volado 215 horas y 13 minutos.

LA HEROICA PARTICIPACION EN NUESTRA
GuERRA CIvIL

En julio de 1936 se encontraba destinado en el
aerédromo sevillano de Tablada, como jefe de la
2% Escuadrilla de Breguer XIX del Grupo 22.
Cuando estaba de permiso oficial en Milaga por

un mes, pues su esposa acaba de dar a luz a dos
nifios mellizos, a los que darfan los nombres de
dos personajes mitolégicos griegos, Aquiles y Héc-
tor. El 18 de julio y al escuchar las noticias que
daba la radio, se dirigi6 por la tarde al Despacho
del Ayudante del Gobernador Militar y alli tuvo
conocimiento del Bando del General Queipo de
Llano que declaraba el Estado de Guerra y en el
cual se ordenaba la incorporacién de los milicares
a sus destinos. Ante la situacién el Capitin Haya
decidié marchar a Sevilla para reintegrarse a la
sede de su Escuadra. En una declaracién jurada
suya, firmada el 8 de octubre de 1937, narraba:

“No habiendo trenes a esa hora aproveché que el
barco Navimar salia a las 6 de la tarde 2y despidién-
dome de mi Familia répidamente, pues Mdlaga estaba
tranquila a esa hora, me embarqué rumbo a Sevilla.
Pero al llegar a Sanliicar el Practico nos informé que
no se podia continuar y fonded alli. Al amanecer yal
no poder contratar una gasolinera fuimos a la Co-
mandancia Militar, donde nos informaron que estaban
incomunicados con Jerez y la carretera cortada, El dia
21 con un coche conseguimos llegar a Jerez, donde pa-
samos la noche en el Cuartel de Caballeriz y al dia si-
guiente en una avioneta llegada de Sevilly pude
incorporarme a Sevilla. En la noche de ese mismo dia
22y por orden del General Queipo de Llano, bom-
bardeamos los alyededores de Madrid  Getafe”. La
avioneta procedente de Sevilla era una De Havi-
lland Moth, que pilotaba su amigo Pablo Atienza y
las citadas primeras operaciones de bombardeo
las efectuaria en vuelo nocturno con un Fokker E-
VI, llevando como segundo piloto al Teniente
Mario Urefia Jiménez-Coronado y como radio al
Brigada Juan Guil Ruiz.

Su amor a la Patria se sobrepone a la angustia
de haber dejado a su esposa y a sus dos hijos en
Mélaga y a sus padres en Bilbao, que ha quedado
en poder del Gobierno vasco. Capturado un Ta-
blada un Douglas DC-2, gracias al valor y decisién
del Capitén Vara de Rey, Carlos Haya continuaria
con ese aparato su actuacién en la guerra y como
él mismo afirma en la mencionada declaracién ju-
rada, “En noches sucesivas bombardeamos los aeré-
dromos de Mdlaga y Andiijar pues habia aviones rojos.
Durante el dia alternaba los servicios de transporte iz
las fuerzas de Afvica y efectué un segundo bombardzc
sobre Madrid. Soy nombrado Oficial de Informacic»



y Operaciones en el Estado Mayor de la Jefatura del
Aire de Sevilla, en cuyo aerédromo organicé la Oficina
correspondiente. En union del Coronel Federichi (Rug-
gero Bonomi, Comandante de la Aviacién del Tercio)
colaboré en la preparacion aérea asi como en la ejecu-
cion del paso del primer convoy maritimo por el Estre-
cho de Gibraltar, bombardeando vy persiguiendo al
destructor Alcald Galiano”. Haya continda ametra-
llando a los barcos enemigos que intentan blo-
quear el Estrecho y efectuando vuelos de enlace
entre los Generales Franco y Mola en Burgos y con
el DC-2 auxilia al pueblo de Llerena que es atacado
por una columna, obligando a huir al enemigo,
bombardeindolo. Durante el mes de agosto efec-
tuaria continuas misiones de ataque y de trans-
porte de tropas, apoyando a las operaciones del
Ejército de Andalucia hacia Granada y Mélaga, asi
como a las del Ejérciro de Africa en su progresién
a Mérida y Badajoz.

En su declaracién jurada sefiala que el 9 de
agosto: “Sorprendimos a un Douglas rojo bombarde-
ando a nuestras fuerzas en Almendralejo y con nuestro
Douglas les atacamos interrumpiendo su ataque, per-
siguiéndolo durante 20 minutos en direccion a Toledo
2y como consecuencia de nuestra reaccion nunca mds
volveria a nuestra zona”. Mds adelante contindia su re-
lato diciendo: “El dia 25 de agosto soy requerido para
realizar un transporte de tropas desde Tetudn, que es-
taba suspendido porque allf habia niebla y pude efec-
tuarlo llevando a Sevilla sin novedad al contingente,
teniendo como segundo al Capitdn Guerrero. Igual-
mente tuve que realizar a finales de agosto dos servicios
en Navalmoral de la Mata y Guadalupe, encomenda-
dos a la Escuadrilla de Junker-52 del Comandante Ca-
rrillo, fui solicitado por dicho Jefe para que lo efectuase
puesto que tendrian que regresar de noche. Al llegar a
la zona 'y sobre el tltimo objetivo observamos a un Bre-
guet con un caza Nieuport rojo muy préximo. Este al
vernos se marcho con toda rapidez. En Cdceresy luego
en Talavera de la Reina organicé una nueva Oficina
de Informacién 'y Operaciones y como Oficial de la
misma tomé parte en las diferentes operaciones que
condujeron a la toma de Toledo™.

Pero lo que Carlos Haya no sabia que su es-
posa, Josefina Gilvez, habia sido detenida en
Malaga a principios de agosto y separada de sus
dos hijos pequefios, los cuales qtiedarian acargo
de su suegro y una joven madre, mujer del jardi-

nero de enfrente de su casa, quien al saber de los
dos nifios enfermos por falta de leche materna,
se ofreci6 para hacer de ama de cria de los nifios.
A mediados del mes recibiria una carta de su es-
posa déandole cuenta de su detencién y triste si-
tuacién, lo que influiria en querer ejecutar todas
las misiones que fuesen posible, quizd para man-
tener su mente ocupada permanentemente y no
tener tiempo para pensar en su penosa situacién
familiar.

EL PRIMER VUELO DE SOCORRO AL SANTUARIO
SANTA MARIA DE LA CABEZA

Mientras tanto el Capitdn de la Guardia Civil
Santiago Cortés Gonzalez, se habia hecho fuerte
en el Santuario jienense de Santa Maria de la Ca-
beza, situado en el Cerro del Cabezo. A su cargo
tenia unas 1.300 personas, incluidas la que esta-
ban en Lugar Nuevo. De las cuales la mayoria eran
mujeres, nifios y ancianos. El asedio del enemigo
comenzaria el 15 de septiembre. En los arcos de la
entrada del cementerio que tuvo que improvisar, el
Capitdn Cortés mandd escribir: La Guardia Civil
muere pero no se rinde. Tan pronto como el Ca-
pitan Haya tuvo noticia del asedio al Santuario, el
9 de octubre efectuaria su primer vuelo de aprovi-
sionamiento a sus defensores y de reconocimiento
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aéreo de la zona con el DC-2, vuelo que tuvo una
duracién de 2 horas y 13 minutos. En esta misién,
acompaiiado por el Capitdn de la Guardia Civil
Rodriguez Cueto, que de acuerdo con Cortés
habia logrado evadirse a las lineas nacionales, se
pudieron lanzar en seis pasadas 628 kilos de vive-
res, contenidos en sacos. Para ello habian quitado
la puerta y colocado una rampa que permitiese
que los sacos resbalasen para caer al exterior y para
aumentar la capacidad de carga se eliminaron
igualmente los asientos de pasajeros. Varios com-
pafieros, entre ellos el Brigada Juan Guil, que lo
acompafiaria en muchas de las misiones, fueron
los que colaborarian en preparar el lanzamiento
de la carga en cada una de las pasadas. Seria la pri-
mera de las misiones de socorro que haria en
apoyo del Santuario y que seria su principal obje-
tivo durante la guerra hasta su caida el 1 de mayo
de 1937. Haya pertenecia al Cuerpo de Intenden-
cia y habia sido jefe de la Compaiifa de Viveres
cuando estuvo destinado en Orduiia, por lo que
sabia la cantidad minima de alimentos diaria que
para sobrevivir necesitaban 1.300 personas, que
ademds de la tensién emocional no disponian de
un alojamiento adecuado.

HaAyA SE CONVIERTE EN EL PILOTO PERSONAL
DEL GENERALISIMO FRANCO

El 9 de noviembre Franco debia trasladarse por
aire desde Salamanca, donde estaba su Cuartel Ge-
neral, a Escalona en la provincia de Toledo. La tri-
pulacién al efecto, la componian el ya citado

Teniente Mario Urefia, que llevaba como segundo
piloto al Sargento Ananias Sanjudn, que tenia mas
experiencia en vuelos nocturnos que el primero.
Sanjudn, de sentimientos republicanos, habia pla-
neado que al regreso cuando se le confiasen los
mandos pensaba dirigirse al aerédromo Barberdin
y Collar de Alcald de Henares y entregar a los re-
publicanos al Generalisimo Franco. Pero el hom-
bre propone y Dios dispone, dice el refrin, pues
Franco tomé asiento en el puesto de copiloto
junro a Urefia y Sanjudn tuvo que volar sentado
detras entre los dos escoltas armados del General.
Al dia siguiente, Sanjuin aprovechando que tenia
que llevar uno de los Junker-52 al depdsito de
bombas volaria hasta Alcald y se pasé a los repu-
blicanos.

Descubierto lo ocurrido, el probado prestigio
y la profesionalidad del Capitdn Haya harian que
fuese destinado a las 6rdenes del Generalisimo
Franco, desempefiando las funciones de Ayudante
y como piloto personal del Douglas DC-2 a su ser-
vicio. Como diria el entonces Comandante José
Rodriguez y Diaz de Lecea, Jefe del Sector Aéreo
Central, “Ninguno de nosotros goza de tanto aprecio
como el Capitdn Haya. Debe ser su piloto personal y
ayudante”. Este cargo lo simultanea con el de ofi-
cial de Enlace con los Saboyas-81 de los legionarios
de Talavera de la Reina, realizando como observa-
dor bombardeos nocturnos de Pozuelo, Aravaca,
Algerte y Barajas, asi como la destruccién de la co-
lumna enemiga que el 24 de noviembre atacé la
propia localidad talaverana.

LOS ADASTECIMIENTOS AL SANTUARIO

Los dias posteriores al 9 de octubre no fueron
malos para los defensores del Santuario de Santa
Maria de la Cabeza, ya que al estar casi finalizado
el paso aéreo del Estrecho, bombarderos Savoia-81
y Junker-52, lograrian arrojar viveres y también pa-
lomas que servirdn para enviar mensajes al General
Queipo de Llano y poder informar sobre la situa-
cién. Pero la situacién comenzaria a ponerse dificil
por el bombardeo aéreo y el fuego de los cafiones
enemigos a partir del 1 de noviembre. En un men-
saje del dia 17 el Capitdn Cortés sugeria la posibi-
lidad de poder utilizar un pequefio aerédromo
situado en Lugar Nuevo. Recibida la informacién
Carlos Haya lanza otro mensaje en el que expone la



idea de un posible intento de aterrizaje con una
avioneta, recomendando también la audicién de
Radio Sevilla todos los dias a las nueve de la ma-
flana. Enseguida Carlos Haya se pone manos a la
obra y comienza a estudiar la posibilidad de utili-
zar el pequefio campo de Lugar Nuevo, que a veces
habian utilizado con avionetas los hermanos An-
saldo. Por eso solicité del General Queipo de Llano
el vuelo de un avién de reconocimiento para foto-
grafiar el terreno para poder obtener el mayor nu-
mero de daros. El 18 de noviembre Cortés
comunicd que se podia efectuar el aterrizaje y que
garantizaba la proteccién del aparato contra el
fuego de tierra enemigo, puesto que éste estaba si-
tuado a dos kilémetros del campo y carecia de ar-
tilleria emplazada en el sector. La idea era
tentadora pues si se podia aterrizar con el Douglas
DC-2, ademas de poder llevar armamento y viveres
a los defensores e incluso voluntarios, también se
podria evacuar a mujeres, nifios, heridos y ancia-
nos. A la mafiana siguiente, cuando despegaba
desde Tablada para una misién en Talavera de la
Reina, hizo la primera prueba de recorrido en des-
pegue. El resultado fue que se necesitaban al
menos 480 metros, lo que traducido a Lugar
Nuevo, bastante mds elevado, tendrian que ser
como minimo 500 metros. Después de efectuar
pruebas con otros aviones de transporte y en otros
aerédromos llegaria a la triste conclusién que nin-
guno de los aviones de transporte disponibles
podia aterrizar o despegar de Lugar Nuevo.

El dia 13 de este mes de noviembre, el Capitdn
Haya, aprovecha un répido viaje desde Salamanca
a Sevilla para efectuar pruebas sobre las marismas
de una bomba “H” de metralla incendiaria de su
invencién para realizar un abastecimiento noc-
turno al Santuario, lanzando una buena cantidad
de viveres, seis palomas, cartuchos y una ametra-
lladora y ademas bombardear las posiciones de los
sitiadores. Pero Haya no para de realizar otros ser-
vicios durante el mes de noviembre, como son el
transporte del Generalisimo a diversos puntos del
teatro de la guerra y de varios altos mandos mili-
tares, como Queipo de Llano, Mola y otros, asi
como bombardear mafiana y noche numerosos
objetivos enemigos y efectuar transporte de tro-
pas. Al mismo tiempo su corazén esta en Malaga
donde estén su esposa y sus dos hijos gemelos re-

cién nacidos, pues aunque sabia de la detencién
de su esposa Josefina no tenia noticia alguna de
los nifios. Haya comprendia mejor que nadie la si-
tuacién personal y familiar del Capitan Cortés,
que también tenia a su mujer e hijos lejos en zona
roja y desconocia su suerte y que lo habia aban-
donado todo para defender aquel Santuario yla
vida de sus subordinados y de su familias.

El Capitin Cortés pudo disponer de dos Palo-
mas Mensajeras. La nimero 46.403 lleg6 a realizar
hasta cinco vuelos, manteniendo la comunicacion
entre el Santuario y el Gobierno Militar de Cér-
doba. La nlimero 46.415 en uno de sus vuelos fue
herida por un disparo del enemigo, cayendo a tie-
Ira pero arrastrindose entre los matorrales pudo
llegar hasta las lineas del Santuario y entregar su
mensaje, muriendo en el cumplimiento de su
deber. Su propietario el sefior Quintela Barrios,
miembro de la Sociedad Colombéfila de Cérdoba,
ya disecada, la entregé al Museo del Ejército, donde
se puede contemplar en la actualidad.

Mientras tanto los aprovisionamientos aéreos
al Santuario son llevados a cabo por Junker-52 de
la Legién Céndor alemana, que dirige Von Morau.
Pero en la segunda quincena de diciembre la si-
tuacién del Santuario se agrava de forma alar-
mante y el dia de Nochebuena sélo se pudo
disponer de un plato de legumbres y una sardina
de lata de conserva por persona sin nada de pan.
Entonces el Capitdn Haya haria un esfuerzo so-
brehumano y sin descanso alguno efectuaria el dia
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30 de diciembre dos vuelos de abastecimiento,
cuatro el 31 y uno el 1 de enero de 1937, El Capi-
tin Cortés informaria al General Queipo de Llano
que los mejores fueron los del dia del Fin de Afio,
pues ese dia se recogieron nada menos que tres
kilos y medio de viveres Por persona y afiadia: “4]
volar la tarde de ayer diz 30 lz Aviacién sobre este
Campamento y arrojarnos los elementos de vidg que
nos trajo, dada la apuradisima situacin en que estd-
bamos, el optimismo empieza a renacer, al encontrar-
nos los medios para poder resistir en esta odisea cada
vez penosa”. Y después del vuelo del dia 1 de enero,
el Capitan Santiago Cortés escribir{a en su Diario:
“Con la despensa mejor surtida en todo el tiempo que
llevamos de asedio y puesto que la fatiga de la guerra,
de unos dias a esta parte ha pasado a segundo lugar,
todos nos encontramos satisfechos y animosos.” Des-
pués de esos vuelos las reservas de alimentos al-
canzarian hasta el dia 8 de enero. Durante los
vuelos de los dos tiltimos dias del afio fueron es-
coltados por la Patrulla Azul del Capitdin Garcia
Morato.

S PLENA DEDICACION DARA ABASTECER 4L
SanTu4RIO

En un documento que se conserva en el Ar-
chivo Histérico Militar, hay un escrito de finales
del mes de diciembre del Capitdn Carlos Haya, en
el cual expone una idea para poner en pricticay de
la cual él mismo se ofrece voluntario: “El honor de
nuestra Aviacion estd completamente empenado, no

solamente para impedir que se rindan los Héroes del
Santuario, sino para evitar que pasen hambre vy pri-
vaciones. Existe una solucién muy sencilla: dedicar
un avion rdpido a este sinico cometido; rdpido para
que pueda actuar sin necesidad de proteccion; dnico
cometido, que no pasen privaciones. Podriz hacer sus
servicios en la forma que se estimara mds conveniente
para despistar al enemigo: Un dia varias veces, otro
ninguna, entrando siempre en direcciones distintas.
Para el Mando seria lo mismo que suponer que ese
avion se habia perdido; dejaria de tener la preocupa-
cion de los abastecimientos del Santuario 2y esa brava
gente podria esperar en condiciones relativamente
buenas el momento en que las columnas los rescata-
ran”. Esta seria la concepcién del que se llamaria
avién “panadero”, como los defensores bautiza-
rian carifiosamente al apararo del Capitdn Haya
cuando efectuaba las misiones que él habia pro-
puesto.

El 13 de enero habia comenzado un temporal
de agua y niebla que dificultaba los vuelos de
aprovisionamiento, pero ante la informacién que
envia el Capitdn Cortés el 15 de enero que: “Lleva-
mos tres dias alimentdndonos de cardillos ) otras plantas
silvestres”, Haya se vuelca en llevar toda clase de vi-
veres de manera ininterrumpida en los 8 vuelos
que efecttia desde el 17 de enero hasta el dial8, al-
gunos dias incluso realizando hasta cuarro vuelos.
Pero su actuacién no la limira al abastecimiento
de los sitiados, pues cuando termina su socorro
sobrevuela toda la zona alrededor del Santuario




bombardeando las avanzadillas enemigas y sus ba- .

terias y mas de una vez interceptaria aviones ene-
migos que despegaban desde el cercano
aerédromo de Andujar e incluso derribé a mas de
uno. Las misiones que efectué hasta el 28 de enero
las realizaria con su querido Douglas DC-2. A par-
tir del 1 de febrero habia conseguido también que
los italianos pusieran a su disposicién el Savoia-
81 nimero 21-20. Este aparato empleaba al princi-
pio 28 tubos del tipo pequefio, pero después se le
suprimieron los lanzabombas y se le instalaron
compuertas laterales a través de las cuales se lan-
zaban paquetes con una doble envoltura de saco y
los abastecimientos mds delicados se hacian den-
tro de cestos de medio kilo y los limones, por
ejemplo, en un periédico doblado y atado por los
extremos. También se arrojaron cartuchos que
iban envueltos en varias mantas.

Su entrega para alimentar y proteger a los he-
roicos defensores del Santuario de Santa Maria de
la Cabeza es total. El aviador habia conseguido que
se le asignase un avién en misién exclusiva de abas-
tecer a los supervivientes, incluidos los que resis-
ten en Lugar Nuevo. Cortés que el 3 de febrero ha
podido comenzar a transmitir con el heliégrafo,
que acababa de ser instalado en el Santuario, lo
agradece en un mensaje que dice: “Nuestra situacion
ha cambiado después del dia en que empezo el suministro
diario del aparato que tenemos asignado”. Y en otro
mensaje escribiria: “A las 14 horas viene el simpatico
aparato que de tan magistral manera desemperia la mi-
sion de suministrarnos; hasta los rojos deben admirar la
maestria de sus vuelos en estos picachos, donde utilizando
el valor de los accidentes, los sortea para descargar los avi-
tuallamientos, quedando ademds fuera mientras tanto de
la accién antiaérea del enemigo”.

A principios 1937, se libré la batalla definitiva
de Malaga, que terminaria el dia 8 de febrero con
la caida de la ciudad en poder del ejército nacio-
nal. Dias previos a la toma de Milaga cundi6 el
pénico ante la posible represion, por lo que mu-
chos civiles y milicianos optaron por huir por la
carretera de Almeria. Entonces el dia 8 de febrero
el Gobernador de Milaga, Luis Arraiz huy6 hacia
Valencia llevindose consigo prisionera a Josefina
Gaélvez la mujer del Capitdn Haya. Ante la libera-
cién de Mélaga el dia 8 el Capitin Haya volaba
como pasajero desde Sevilla en una avioneta Fal-

con pilotada por el Capitdn Vazquez Figueroa con
la intencién de recoger a su esposa suponiéndola
liberada. Pero en este viaje descubre que su esposa
habia sido llevada a Valencia y conoceria la muerte
de uno de sus hijos gemelos, el pequefio Aquiles,
por falta de leche materna. El dia 9 vuelve en el
mismo avién Falcon a Sevilla pilotado por el Ca-
pitdn Vdzquez y a pesar de su profunda tristeza in-
terior se reincorpora, prestando ese mismo dia 3
servicios de abastecimiento al Santuario de la Vir-
gen de la Cabeza. Al llegar a Valencia el vehiculo
en el que viajaba la mujer de Haya fue intercep-
tado por un grupo de milicianos. Posteriormente
seria llevada a un patio con un grupo que iba a ser
fusilado. Caerfa al suelo sin conocimiento y
cuando lo recobré estaba en medio de un grupo
de cad4veres. Se salvaria porque los milicianos la
dieron por muerta y unos guardias de Asalto que
habian sido alertados por los conductores del Go-
bernador de Malaga, la vendaron y la llevaron a
presencia del Ministro de la Gobernacién republi-
cano que le trataria con educacion y delicadeza, fa-
cilitando su traslado al hospital para ser atendida
y le proporcioné un pase como salva conducto,
con el nombre de su sobrina Carmen de la Torre
Vidal, para que pudiera salir a curarse del Hotel
Victoria donde fue alojada, pero siempre estre-
chamente vigilada por la Policia y acompanada
por una escolta.

El 14 de febrero el Savoia de Haya habia sido al-
canzado por un disparo cuando efectuaba el pri-
mer servicio, razén por la cual tuvo que reducir la
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duracién del vuelo a 55 minutos pero eso no le
impedirfa realizar ese dia un segundo vuelo de
aprovisionamiento también de la misma dura-
cién. Al dia siguiente el servicio lo hizo por la
noche y cuando el dia 17 utilizé un nuevo Savoia,
el 21-4 (que sustituia al 21-20 por unos dias ) su-
frirfa también un nuevo impacto, por lo que en
una segunda misién que efectué por la tarde vol-
veria a emplear el DC-2, pero ahora para bombar-
dear Anddjar. Durante el dia 18 de febrero pudo
efectuar hasta tres vuelos de aprovisionamiento,
todos ellos desde Cérdoba, con el Savoia-81, arro-
jando un total de nada menos que 3.900 kilos, una
marca realmente increible para un solo avién.

LAS OTRAS PREOCUPACIONES DEL CADITAN
Hava

Desde la llegada a Valencia de Josefina Galvez,
esposa de Haya se habian incrementado las nego-
ciaciones entre el Gobierno de la Reptblica y el
Cuartel General de Salamanca, para intentar in-
tercambiarla por prisioneros republicanos, pero a
pesar que se ofrecfan hasta 20 detenidos que esta-
ban en Sevilla por la esposa de Haya, las conversa-
ciones no progresaban. Actuaba de intermediaria
la Embajada britdnica en Valencia. Pero cuando
Mailaga fue liberada, fue detenido el escritor co-
munista hiingaro Arthur Koestler en dicha ciu-
dad, mientras se ocultaba en casa de un ciudadano
britdnico, lo cual aceleraria las negociaciones, pues
era un preso en el que si estaba interesado el Mi-
nistro de la Gobernacién de la Reptiblica.

Pero al Capiran Carlos de Haya se le afiadirfa
una nueva preocupacién. Procedia del Cuerpo de
Intendencia y sus comparfieros aviadores de las di-
ferentes Armas del Ejército de Tierra. Estos iban
ascendiendo antes que él a pesar de ser mas anti-
guo y ademas las bajas que iba causando la guerra
hacian que el escalafén corriese con mayor rapi-
dez. Se encontraba incémodo con la situacién al
tener que estar a las 6rdenes de Oficiales mas mo-
dernos, con menor experiencia de vuelo y menos
servicios de guerra. El 18 de julio de 1936 no
habfa en nuestra Aviacién Militar un piloto de su
edad y empleo que tuviese més horas de vuelo que
Haya, que sumaban ya mds de 2.425, mientras que
el siguiente, que era compafiero de su Promocién
y al mismo tiempo su concufiado, el Capitin Joa-

quin Garcia Morato, procedente del Arma de In-
fanteria, no llegaba a las 1900.

Por otra parte, el 18 de febrero de 1937, dia de
su ultimo abastecimiento al Santuario, el Capi-
tan Haya era destinado a Salamanca al mando de
una Escuadrilla de vuelo nocturno equipada con
aviones Junker-52, por lo que tuvo que interrum-
pir los vuelos a Santa Maria de la Cabeza, aunque
continuaria hasta el 5 de marzo realizando servi-
cios de transporte con el DC-2 al Generalisimo,
Queipo de Llano y otras autoridades militares.
Pero con la creacién de la Escuadrilla mencionada
la Jefatura del Aire le retirari también del servicio
a las érdenes directas del General Franco. En la
primera quincena del mes de marzo dicha Jefatura
decide enviar a Alemania a algunos Oficiales para
participar en un Curso de vuelo sin visibilidad con
vistas a constituir posteriormente una Unidad de
bombardeo nocturno. Pero del grupo no forma
parte Haya, que habia sido el precursor del vuelo
instrumental en Espafia. Precisamente a esos Ofi-
ciales a su regreso a Espaiia serfan a los que se les
confiarian los puestos de mando cuando la Uni-
dad se constituyese. Haya guarda silencio, ahora



su principal preocupacién sigue siendo su familia
y los abastecimientos al Santuario.

CARLOS HAYA CONTINUA APROVISIONANDO AL
SANTUARIO

Los escasos medios de que se disponia al prin-
cipio de los abastecimientos, obligaron a agudi-
zar el ingenio e idear la forma de poder hacer
llegar con precision y seguridad los suministros
tan necesarios como imprescindibles, pero que
desgraciadamente en algunas ocasiones no serfan
tan abundantes como hubiera sido deseable, tanto
por la escasez de aviones que no se podian distraer
de otras misiones de guerra, como por la insufi-
ciencia de dispositivos para garantizar un lanza-
miento seguro. Pero Carlos Haya, en su empefio
de conseguir que los suministros al Santuario tu-
viesen el mayor rendimiento de lo transportado,
ided un sistema que complementaba el maximo
transporte de viveres con el minimo de elementos
necesarios para garantizar la seguridad de lo lan-
zado. La idea consistié en acomodar los envios li-
geros en cestos que se ataban a las paras de pavos
vivos, de manera que se lograba un amortigua-
miento eficaz en la caida con el aleteo de las aves,

a la vez que servia como alimento el "sistema de
frenado de las caidas" empleado.

El 8 de marzo el valeroso Capitin Santiago
Cortés habfa enviado un largo heliograma al Ge-
neral Queipo de Llano en el que exponia la duri-
sima situacion que estaban sufriendo, no solo de
falta de viveres sino también de medicamentos, de
lugares apropiados para descansar, falta de pren-
das de abrigo y de los ataques del enemigo. Pero
dedicaba un emocionante y sentido agradeci-
miento a aquellos que desde el aire se sacrificaban
para socorrerles, en especial a Carlos Haya, con
estas palabras:

A todos los aviadores en general, que tan admirables
pruebas de sacrificio vienen dando, nuestra felicitacion
mds entusiasta. Y a ese gran valor, el Capitdn Haya, que
en cuantos momentos de angustia pasamos lo adivina-
mos en el aire, viéndolo lleno de desprendimiento acu-
dir en nuestro auxilio, siguiendo las generosas érdenes
de V.E., nuestra mds sincera gratitud y el vivo deseo de
que sus familiares, que segiin noticias se encontraban en
Mdlaga, gocen de la alegria de verle a su lado, al igual
que nosotros sofiamos pensando en los nuestros, que tam-
bién estdn ausentes sin saber qué suerte correrin, aun-
que en el corazin llevamos prendido nuestro sagrado
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emblema y en el de todos los espasioles se rendird culto
terno a las grandes voluntades del Ejército, que tan alto
estdn poniendo el nombre de Espaia.

El 17 de marzo estaban practicamente agota-
das las reservas de viveres de los defensores del
Santuario. Pero el dia 20 la Escuadrilla de vuelo
nocturno de Salamanca que habia sido trasladada
a Sevilla para apoyar a las fuerzas del General
Queipo de Llano ya estaba lista para actuar. Ese
mismo dia Haya decidfa volver a socorrer a los si-
tiados en el Santuario con dos de los Junker-52 de
su Unidad, uno de ellos pilo-
tado por él mismo. Los vuelos
se efectuarian al atardecer pero
fueron atacados por la caza ene-
miga, razén por la cual a partir
del dia 22 la mayoria de las mi-
siones se harfan por la noche,
utilizando también a veces el
Savoia 21-20. Entre el 22 de
marzo y el 1 de abril Carlos
Haya hizo 17 vuelos de sumi-
nistros, de ellos 4 también de
bombardeo del aerédromo ene-
migo de Anddjar, debiendo re-
saltarse que el dia 25 de marzo
efectué nada menos que 4 mi-
siones. El despegue de la pri-
mera fue a las 18,45 y el aterrizaje de la tltima a
las 03, 55 de la noche; en total 5 horas y 33 mi-
nutos de vuelo agotador. El Capitin Cortés agra-
deceria este esfuerzo en un heliograma en el que
decia: Los vuelos de anoche magnificos; habiendo reci-
bido 1.700 kilos de pan, 20 de jabin, 15 de chorizo, 10
de café, 95 de semillas, 129 de higos y 119 de tocino, ha-
ciendo presente para satisfaccion del aviador que la
bomba caida destruys la caseta del peén caminero”.

El 2§ de marzo al recibir una llamada desde
Milaga que su pequefio hijo Héctor estaba en-
fermo, después de realizar un vuelo de bombardeo
del aerédromo de Anddjar y dos de abasteci-
miento al Santuario, ya de noche en una avioneta
particular volaria para visitar al pequefio. Esta vi-
sita la repetiria el dia 27, sin interrumpir sus vue-
los de abastecimiento.

El avién del Capitdn Haya seria reiteradamente
atacado los dias 28, 30 y 31 y en el vuelo del dia
30, su veterano compaiiero, el Savoia 21-20, recibié

Lo T

varios impactos y dos miembros de la tripulacién,
el sargento-ametrallador Ragosin y el mecénico
Jaren resultaron heridos.

Nuestro aviador no pudo efectuar vuelos de
abastecimiento a los sitiados durante los dias 2, 3
y 4 de abril pero silos dias 5, 6, 7 y 8. Al tener que
replegarse por el intenso fuego enemigo hacia el
Santuario la guarnicién de Lugar Nuevo, bajo las
6rdenes del Teniente Ruano Beltrin, en la noche
del dia 12, tuvieron que hacerlo en una marcha
muy arriesgada y muy dura bajo la lluvia. (Lo que
quizds no podria haber cono-
cido todavia este Oficial, es que
su hermano Luis, miembro
también de la Benemérita y
aviador militar, habia sido ase-
sinado en Rivas Vaciamadrid
por un grupo de milicianos co-
munistas el 5 de noviembre del
ano anterior). A la mafiana si-
guiente Cortés envid un corto
mensaje en el que informaba
que no se hicieran més suminis-
tros a Lugar Nuevo, pero que al
aumentar el nimero de refugia-
dos era muy urgente el envio de
suministros. Carlos Haya no ne-
cesitaria mas estimulos para re-
emprender los vuelos de aprovisionamiento, que
iniciarfa nuevamente el dia 14 de abril. Cuando el
dia 16 comienza un auténtico asalto contra el San-
tuario con decenas de cafiones y carros de com-
bate, tres de los Junker-52 de la Escuadrilla de vuelo
nocturno de Haya, con éste pilotando el primero
de los aviones, el 22-64, bombardean duramente a
los atacantes, ataque que repitieron al dia si-
guiente por lo que el enemigo fue obligado a fre-
nar el avance. Esto permite que el dia 18 se pueda
efectuar un vuelo de abastecimiento por la noche.
que Haya efectiia con el Savoia-81 pudiendo ade-
mds lanzar un mortero, fusiles ametralladores y 12
municién correspondiente.

El dia 19 el Capitdn Cortés envia con el helic-
grafo una peticién urgentisima: Urge la ayuda dz
la Aviacion que debe batir el espacio entre el Santuari
Y la carretera. Urge que venga la Aviacion esta tarde o
de lo contrario llegard el final. }Viva Espafial. Como
respuesta Haya y sus hombres efectiian un bom-



barde€0 tan intenso que al dia siguiente Cortés
muy agradecido enviaria un heliograma con este
texto: Con tres actuaciones diarias de la Aviacién en la
forma realizada hoy resolveriamos la situacién. Pero la
Aviacién era necesaria también en el Frente Norte
donde se estaba decidiendo la campafia de Viz-
caya y por consiguiente el curso de la guerra. A
pesar de ello Haya continda realizando vuelos de
abastecimiento durante los dfas 20, 21 y 23 de
abril.

L4 cAiDA DE SANTA M4RiA DE L4 CABFZA

Mientras se estaban llevando a cabo conversa-
ciones y negociaciones entre el Gobierno del Cau-
dillo, Ia Cruz Roja y el Gobierno republicano para
una posible rendicién del Santuario que garanti-
zase la vida de sus defensores, el enemigo arre-
ciaba en sus ataques y dia 25 a pesar del mal
tiempo un Junker de la Escuadrilla de Haya pudo
realizar un vuelo de aprovisionamiento mientras
un Heinkel-70 de la Escuadrilla de reconocimiento
de la Legién Céndor sobrevolaba el recinto y
lanzé palomas, pero regresaria con la impresién
de que todos los edificios estaban pricticamente
en ruinas. A tltima hora del 27 de abril el Capitin
Haya realiza un vuelo de dos horas de duracién
arrojando mil kilos de suministros mas 200 bom-
bas de mano y gasolina, dnico medio para com-
batir a los ataques de los carros de combarte
enemigos. Los dias 29 y 30 son de relativa calma,
pero éste dltimo dia Cortés recibe un mensaje de-
solador enviado desde Salamanca en el que se le
comunica que los abastecimientos al Santuario se
efectuarfan solamente de dia, ya que habia pocos
pilotos para efectuar vuelos nocturnos y eran ne-
cesarios en otros servicios de mayor rendimiento.
A pesar de ello el mismo dia 30 Carlos Haya rea-
lizarfa un vuelo de bombardeo durante dos horas
y diez minutos contra las fuerzas enemigas.

El sébado 1 de mayo se produciria el asalto
final. Ese dia el perimetro defensivo de 2,8 kil4-
metros estaba defendido por tan solo 50 comba-
tientes ilesos y otro centenar de valientes
combatientes heridos leves. Al atardecer despega-
ban del aerédromo de Tablada dos Junker-52 de la
Escuadrilla de Haya, volando él en el primero, que
después de dos horas y diez minutos de vuelo re-
gresarfan sin poder lanzar su carga ni bombardear

CAriLos DE Hava GONZALFZ

por haber observado que algo anormal habia ocu-
rrido: Una larga caravana humana caminaba
desde el Santuario por la carretera de Anddjar. El
heroico Capitan Cortés habfa sido herido mor-
talmente herido en el vientre por la explosién de
una granada. El desconcierto que ello provoca
hace que uno de los Guardias de Asalto detenido
levantara una bandera blanca. Ya no habtia nin-
guna resistencia. Una vez de regreso en Sevilla,
Haya marcharia a entrevistarse con el General
Queipo de Llano. Informédndole de la dramdtica
pérdida del Santuario de Santa Maria de la Ca-
beza.

LIBERACION DE SU ESPOSA JOSEFINA
G4AvEZ

Una vez que fue detenido Arthur Koestler, Car-
los Haya en una avioneta Falcon viajé a Algeciras
con el fin de preparar el canje del escritor htingaro
por el de su esposa, que iba a tener lugar en Gi-
braltar. Las autoridades espafiolas habian exigido
que Josefina Gilvez debia estar a bordo de un
buque inglés antes de autorizar la entrada en Gi-
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braltar de Koestler. Una vez que la esposa de Haya
se encontraba a bordo del buque britinico Hunter,
el aviador espafiol volé nuevamente a Algeciras el
dia 15 de mayo, llevando como pasajero al escri-
tor. Al dia siguiente se produciria el canje y el dia
17 Haya volaria a Sevilla para devolver la avioneta.
La larga, dura y triste pesadilla habia terminado.
Con diez dias de permiso el Capitin Haya se reu-
niria con su esposa a la mafiana siguiente.

CARLOS DE Hava pasa AL, XXII Grupo
ITALIANO “AssO DI BASTON?”

Tras la caida del Santuario el mismo dia 2 de
mayo, la Escuadrilla de vuelo nocturno equipada
con Junker-52 que mandaba el Capitin Haya, se in-
tegra en el Grupo 1-G-22, que mandaba el Co-
mandante Carrillo. El dia 28, Haya, después del
permiso que se le habia concedido por la libera-
cién de su esposa, se incorporaria a su destino.
Durante los dias de agosto efectuaria diversas mi-
siones de bombardeo, participando en la Batalla
de Brunete. Pero cuando la dura Batalla de Bel-
chite dicha localidad habia quedado sitiada, fue
necesario realizar misiones de abastecimiento
aéreo a la misma, momento en el que pudo de-
mostrar su impecable capacidad y experiencia en
este tipo de vuelos. A finales del mes de octubre,
habiendo quedado libre el mando del Grupo 1-G-
22,y teniendo en cuenta que venia actuando en el
mismo desde su constitucién, Haya aspiraba a que
se le concediera dicho cargo, pero el puesto fue
asignado a otro piloto més moderno que él y con
menor experiencia. Esto seria la gota de agua que
colmé el vaso y entonces solicité pasar a la Legién
en noviembre de 1937.

Sin embargo su peticién le seria rechazada por
dos veces desde el Cuartel General del Generali-
simo. Pero Haya volveria a insistir y recibiria una
tercera contestacion el 18 de noviembre, en la cual
se le ordenaba que deberia presentarse en Zara-
goza al General Jefe de la Aviacién Legionaria,
donde seria destinado como agregado al Mando
del XXIII Grupo de Caza, en todos los actos de ser-
vicio, en tierra y aire. En esta Unidad quedaria
como adjunto del Comandante italiano Andrea
Zotti, militar que gozaba de una gran estima,
siendo dicho Grupo popularmente conocido
como el As de Bastos.

En el Grupo fue agregado a la Escuadrilla nt-
mero 19 y cuando se incorporé a la Unidad serfa
recibido con todo honor, simpatia y afecto por sus
nuevos comparieros, conocedores de la brillanti-
sima trayectoria profesional de ran extraordinario
aviador militar. Después de unos vuelos de adap-
tacién al caza Fiat CR-32 Chirri, buen piloto acré-
bara, se prepararia para participar en las primeras
misiones de combate que iban a tener lugar en el
Frente de Teruel, en unas condiciones climatold-
gicas muy duras durante el crudo invierno de di-
ciembre de 1937 y enero de 1938, en el cual se
llegaron a alcanzar los 40 grados bajo cero, tem-
peraturas que tuvieron que suftir los pilotos que
tenian que volar en cazas con cabinas, como eran
los Fiat CR-32. En esta ofensiva la Fuerza Aérea de
la Republica habia desplegado en varios aerédro-
mos a unos 200 aviones, de los cuales 125 eran de
caza, bdsicamente I-15 Chatos y Moscas I-16. Tras la
toma de la ciudad el dia 7 de enero por los repu-
blicanos, las fuerzas nacionales emprenderfan una
contraofensiva logrando cruzar el rio Alfambra a
mediados de febrero y cortar las comunicaciones
de Teruel con Valencia, forzando la retirada de las
fuerzas republicanas. Durante el transcurso de la
Batalla de Teruel, en especial durante su segunda
fase, la guerra aérea tuvo una influencia decisiva
que irfa inclinando la superioridad hacia el lado
de la Aviacién nacional, desarrollindose unos
combates aéreos muy duros en un ambiente de 30
grados bajo cero.

Carlos de Haya habia tenido que desplazarse a
Bilbao porque su madre habia fallecido y después
de su entierro se incorporaria a su Unidad después
de un largo viaje nocturno por carretera, y regre-
saba muy triste y cansado a primeras horas del 21
de febrero. Ese mismo dfa, vispera de la reconquista
de Teruel, el Grupo As de Bastos estaba preparado
para despegar con la misién de proporcionar es-
colta directa a una formacién de Heinkel-45 Pavos,
que iban a bombardear la zona de Valdecebro y
otra proteccién indirecta a unos Savoia-81 que ata-
caban la de Calvastro. El Capitin Haya pidi6 con
insistencia al Comandante Zotti, que le autorizase
para participar en la accién, a lo que el piloto ita-
liano no se pudo negar. Minutos después del des-
pegue, los 24 Fiat del Grupo sobrevolaban a unos
4.000 metros el Puerto de Escandén y divisaron a



una masa de 40 cazas enemigos, compuesta por
Chatos 'y Moscas. Los primeros volaban en dos esca-
lones, unos a 3.000 metros y los otros a 4.000 y que
previamente habian tenido un enfrentamiento con
17 Messerschmitt Me-109 de la Legién Condor. Los
Moscas volaban a 4.500 metros como si estuvieran
vigilando el escenario.

Pronto comenzaria el combate entre los Fiat y
los Chatos y aunque los Moscas retrasaron su en-
trada en el enfrentamiento unos minutos, no tar-
darian en entrar en liza. Pronto aquel elevado
ntimero de aviones de caza se iria fraccionando en
diversas escaramuzas entre los combatientes. El
Capitdn Haya, aunque su experiencia en la guerra
habia sido como piloto de bombardeo y de trans-
porte y no de caza, sin embargo poseia un ex-
traordinario espiritu de combate y agresividad
por lo que rapidamente se dirigi6 al centro donde
se desarrollaban los mds duros enfrentamiento
aéreos. Quiza por ello pronto agotaria la muni-
cién de sus ametralladoras, pero en ese momento
divisé a un caza I-15 Chato que se estaba colo-
cando a la cola de uno de los Fiat y que se estaba
preparando para abrir fuego. Ante el peligro que
corria su camarada, no dudé un instante y me-
tiendo gases a fondo aceleré al maximo la veloci-
dad de su avién para intentar chocar con las
ruedas del tren de aterrizaje de su avidén contra
los planos superiores del caza enemigo. Desgra-
ciadamente la colisién se produjo con el morro
del Fiat lo que hizo que el aparato cayera sin con-
trol y se estrellara contra el suelo en el término de
Aldehuela, a pocos kilémetros del Puerto de Es-
candén. La terrible fuerza del choque entre
ambos aviones seria probablemente la causa de la
muerte instantinea en el aire del Héroe de Santa
Maria de la Cabeza. El piloto del Chato pudo dar
un fuerte viraje y efectuar un aterrizaje forzoso en
un terreno sembrado cercano del pequefio pueblo
de Formiche Bajo, proximo a Teruel.

Sobre la muerte del Capitdn Carlos de Haya
hay varias versiones. He preferido utilizar la de un
testigo presencial, la del piloto Juan Lario Sanchez,
quien en el libro Habla un Aviador de la Repiiblica,
del cual es su autor, en sus paginas 183 y 184, decia
lo siguiente:

Pronto nos vimos con la cabeza girando en todos los
sentidos. Ya se han formado las cldsicas “pescadillas”

mordiéndose la cola. Nos perseguimos y disparamos con
nuestras armas. Globos de fuego y humo aparecen con
deslumbrante resplandor para después transformarse
en veloces cometas que descienden hasta la madre Tie-
rra. Morir luchando por algo, es de humanos, aunque
la misma lucha sea inbumana. Por eso combatimos con
energia’y pasion.

Pero, s Qué ocurre alli? ; Porqué ese Fiat perseguido
por un Mosca se lanza contra un Chato, que algo con-
fiado vuela horizontalmente? Quizd éste no puede ver
nada porque su atencion estd concentrada en otro Fiat
que vuela delante y a menor altura. Ya inicia la ma-
niobra para atacar. Yo me ballo a 500 metros y be ob-
servado todo el proceso, c6mo las dos ruedas del Fiat y
algunas carenas se desprenden y todavia tropiezan con
el Chato, que efectuando un profundo viraje intenta
abandonar aquella zona. El Fiat cae gravemente he-
rido. En el Resumen de nuestras actividades, entre
todos los que observamos la colision, rehicimos los he-
chos lo mds verazmente posible, sefialando que el Sar-
gento piloto Vinials entré en colision con un Fiat que
consideramos derribado. Su aparato pudo regresar a la
base habiendo sufrido importantes dasios en los dos pla-
nos superiores y en el inferior izquierdo.

Al dia siguiente llegd un motorista que entregs un
documento al Jefe de la Escuadrilla Teniente Mor-
quillas. Al caer la tarde mandd formar a todo el per-
sonal y leyd aquel documento con membrete de las
Fuerzas Aéreas y firmada por Ignacio Hidalgo de
Cisneros. Morquillas felicité a Visials por su ascenso
a Teniente. Se le consideraba como instrumento de
una importante pérdida en las filas del enemigo. La
victima era un aviador espafiol de gran valia y re-
nombre en los circulos aeronduticos: Capitdn Carlos
de Haya.

Pero el ascenso a Teniente del Sargento Vifials
Guarro, no se debi6é por la muerte del Capitin
Haya sino por haber conseguido aterrizar con su
biplano Polikarpov dafiado. Como él mismo co-
mentaria posteriormente: No he afirmado nunca,
ni entonces ni después, baber abatido al Capitdn
Haya. No podia saber quien estaba a los mandos del
aparato con el cual choqué, se dedujo mds tarde,
cuando llegd la noticia de su muerte. De lo que estaba
seguro es que se trataba de un Fiat y en este sentido
hice mi informe.

CARLOS DE Hava GONZALEZ,
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La muerte del Capitan Carlos de Haya Gonza-
lez y ademds cémo habia muerto, en una muestra
de generosidad, comparierismo y valor, dando su
vida para salvar la de un compafiero, causaria una
profunda impresién y dolor entre los aviadores na-
cionales y también un sincero sentimiento entre
los pilotos republicanos. Asi por ejemplo, se ex-
presaria el conocido piloto de caza republicano,
Andrés Garcia Lacalle:

El Capitdn Haya era, segiin mi opinién, el piloto
mads completo que tenia la Aviacion franquista y por
quien Yo sentia admiracion y respeto. Personalmente
lo habia visitado en Bilbao, en su casa de la Gran Via,
solicitando su consejo referente a la conveniencia o no
de hacerme piloto civil, para después pasar a efectuar el
curso de piloto militar. Y digo que era el mds completo
porque dominaba todas las especialidades tedricas y
prdcticas.

Una semana después, el 28 de fe-

dia nos encontramos en el aire, antes de comenzar la
lucha os saludaré reconocido.

No habria contestacién, sin embargo Garcia
Lacalle que habia conocido el texto del mensaje de
manos de Hidalgo de Cisneros, convenceria a éste
para que se investigase donde podria haber sido
sepultado el cuerpo de Haya. Pudo conocerse que
en el lugar donde habia caido habia sido ente-
rrado por unos campesinos, cuyo terreno habia
sido ya ocupado por las fuerzas nacionales.

RECONOCIMIENTO DE LOS MERITOS DEL CADPITAN
Haya

El Teniente Coronel Jefe de la Regién Aérea del
Centro, José Rodriguez y Diaz de Lecea, elevé una
propuesta el 1 de abril de 1938 proponiendo el as-
censo del Capitan Haya al empleo superior, en un
detallado informe sobre su actuacién desde el 22
de julio al 31 de diciembre de 1936, detallando
todos los servicios de guerra que habia realizado y
en los cuales habia volado 302 horas y 17 minu-
tos. En el mismo enumeraba sus vuelos de protec-
cién a los convoyes para el paso del Estrecho, los
de transporte de altas autoridades, tropa y mate-
rial, de abastecimiento a Santa Maria de la Cabeza
y bombardeo de las posiciones enemigas, de prue-
bas de la espoleta de su invencién, apoyo a las fuer-
zas propias para su entrada en Badajoz, Mérida,
Talavera, Santa Olaya, Toledo y frente de Madrid
y bombardeo del enemigo en El Escorial, Naval-
peral, Pozuelo, Anddjar y Cérdoba, etc. La pro-
puesta que hizo suya Alfredo Kindeldn, como
General Jefe del Aire, la cursaria el 26 de abril con
el comentario siguiente:

El Capitdn Haya es un caso excepcio-
nal. Su vida fue durante muchos aiios
consagrada por entero a la Aviacién,

brero, Garcia Morato envié un men-
saje a los Coroneles de la Aviacién
republicana, Hidalgo de Cisneros y
Camacho Benitez pidiendo la devo-
lucién del cuerpo de su compaiiero
en estos términos:

No me dirijo a los amigos de ayer ni a
los enemigos de hoy; lo hago a vosotros
precisamente, por ser compadieros de
Arma del finado. Su mujer solicita su ca-
ddver. Yo hago mia su peticion, vy si algin

siendo un verdadero mistico de este Arma
2y uno de los aviadores mejor preparados
'y aptos en todos los aspectos.

Incansable, inteligente y entusiasta, su
muerte ba constituido una pérdida para el
futuro del Arma Aérea, donde estaba lla-
mado a desemperiar un importante papel
por sus grandes conocimientos e intere-
santes iniciativas en los ordenes técnico y
tdctico.




El General que suscribe apoya
la concesion del Empleo de Co-
mandante que se solicita.

Esta propuesta autorizada
por el Generalisimo abriria la
apertura del juicio contradic-
torio sumarisimo para el as-
censo, que le seria concedido
con efecto retroactivo, el 1 de
marzo de1938.

Todo el reconocimiento por
parte de la Jefatura de la Avia-
cién nacional y del Cuartel Ge-
neral del Generalisimo de los
méritos del Capitdn Carlos de
Haya, se habia quedado ahi, sin
concederle la Cruz Laureada de
San Fernando y ni tampoco la
Medalla Militar, algo dificil de
explicar. Carlos de Haya, habia sido Ayudante y pi-
loto personal de Franco y de transporte de Altas
personalidades. Del total de los vuelos de abaste-
cimiento al Santuario habia efectuado el 67 por
ciento, volando 144 horas y 23 minutos, de las
cuales el 70 % lo fueron en vuelos nocturnos. Por
otra parte, habia realizado decenas de misiones de
bombardeo y de reconocimiento, etc. pero ademas
hasta el 15 de mayo de 1937, todos sus servicios de
guerra desde el 22 de julio de 1936 fueron hechos
con su esposa detenida en el bando republicano y
habia perdido a un hijo. Por otra parte habia ba-
tido 2 veces las marcas del mundo de velocidad,
habia realizado el vuelo directo a la Guinea Espa-
fiola desde Sevilla y recibido dos Premios de la
Liga Internacional de Aviadores y dos Trofeos Har-
mon y para no extenderme demasiado, habia in-
ventado el Integral Giroscépico y una bomba con
espoleta y fue pricticamente el creador en Espafia
del vuelo sin visibilidad. Pero sobre todo habia
muerto por salvar la vida de otro compafiero
¢Habia en esos momentos un aviador con mas mé-
ritos? Al gran piloto de caza Garcia Morato, su
compafiero de Promocién, amigo y pariente, le fue
concedida en vida y con todo merecimiento la
Laureada por su heroico comportamiento en la
Baralla Aérea del Jarama. Pero ;Porqué se envié a
una Unidad de Caza a un piloto de bombardeo y
transporte?

LA MEDALLA DE ORO AL
VALOR MILITAR ITALYANA

Sin embargo surgiria un
agradecimiento mucho mads
profundo y sincero por parte
de la Reggia Aeronautica ita-
liana, porque el Ministro del
Aire italiano, por un Real De-
creto de fecha 2 de septiembre
de 1938, le concederia la Me-
dalla de Oro al Valor Militar,
propuesta por el Comandante
de la Aviacién Legionaria, Ge-
neral del Aire Adriano Monti.
En una carta dirigida a Jose-
fina Gilvez de Haya, viuda de
nuestro héroe, le era enviada
una copia del citado Real De-
creto cuyo texto en italiano es:

Ho ["onore di informarVi che S.E. il Ministro
dell “Aeronautica, su proposta di questo Comando, ha
concesso con Regio Decreto in data 2 Settembre 1938,
alla memoria del Capitano pilota dell *Aviazione Na-
zionale Spagnola HAYA Carlos, la Medaglia d " Oro al
Valore Militare con la seguente motivazione:

Combattente di eccezionale valore, Campione di ogni
virtu civile e militare, fautore entusiasta degli ideali ,
chiese di combattere nei ranghi dei fratelli italiani,

Nel combattimento del 21 Febbratto 1938 nel cielo di
Teruel lanciandosi tutto solo in soccorso di un nostro ap-
parecchio attaccato da numerosi caccia nemici, nel ge-
neroso tentativo di abbattere un velivolo avversario lo
serrava tanto da vicino da investirlo, incontrando morte
gloriosa.

Esemplo sublime di fratellanza , di senso del dovere
e di consciente arditezza.

Cielo di Teruel 21 Febbraio 1938
IL Comandante dell “A. L.
(Generale di D.A. Adriano Monti)

El informe de su Jefe de Grupo que figura en
su Hoja de Servicios tenia la calificacién del Valor
como Acreditado y sus Notas eran todas de Mucha,
con las excepciones de las referentes a las Dotes de
Mando, que decia Tiene, la de Conducta Muy
Buena y la Conceptuacién General de Excelente. En

CARLOS DE Hayvs Conzdi 7

Carlos de Haya
con el caza Fiat
CR-32 del As de
Bastos en
Almuradiel en
1937




La Orla donde
estd la concesidn
por el Rey de
Italia y
Emperador de
Etiopia al
Capirdn Haya de
la Medalla de
Oro al Valor
Militar, que por
primera vez es
dada a conocer
ptiblicamente,
gracias a su hija
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la fecha de su muerte el 21 de febrero de 1938
habfa acumulado desde el comienzo de la guerra
760 horas de vuelo, con lo que el total de su vida
como aviador ascendia a 3.125.

L.A CONCESION DE LA MEDALLA MILITAR
INDIVIDUAL

La concesion de la Medalla de Oro al Valor Mi-
litar por la Aviacién Militar italiana puso en una
delicada situacién a la Jefatura de la Aviacidn na-
cional, no solo ante sus pilotos, sino también ante
la opinién piblica del propio bando. Quiza fuese
esta la razén por la que mis de un afio después,
exactamente en el mes de noviembre de 1939, se
ordenase la apertura del reglamentario Juicio
Contradictorio, cuyo Juez Instructor fue el Co-
mandante de Aviacion y piloto, Antonio Llop La-
marca. Tres serian los Aviadores que declararian
en el juicio mencionado. El Capitin Manuel
Presa Alonso, que habia estado en el Escuadrén
Junker-52 con Haya, manifestaria que fue el alma
de los abastecimientos a Santa Maria de la Ca-
beza haciendo vuelos nocturnos y demostrando
extraordinarias dotes de mando, considerdndole
acreedor a la Medalla Militar. El Comandante José
Avilés Bascuas resaltaria también las dotes de
mando e igualmente que merecia tan preciada
condecoracién. El tercero fue el también Coman-
dante Gerardo Ferndndez Pérez, quien lo habia te-
nido a sus ordenes en Talavera de la Reina,
afirmando que era el primero en el Arma tanto
técnica como moralmente, pero discrepéd de sus
otros compafieros al decir: Que No lo consideraba
merecedor de la Medalla Militar, pues solamente la
Cruz Laureada de San Fernando podia servir para pre-
miar tan valiosos servicios.

AL FIN LA CRUZ LAUREADA DE SAN FERNANDO

Finalizado el Juicio Contradictorio para la con-
cesién de la Cruz Laureada de San Fernando al he-
roico Capitan de la Guardia Civil, Santiago Cortés,
defensor hasta su muerte del Santuario de Santa
Maria de la Cabeza, le seria concedida a titulo pés-
tumo el 9 de noviembre de 1937.

Sinceramente, no puedo explicarme porqué
hasta 5 afios después no le fue concedida la misma
Recompensa al también heroico Capitin Carlos
de Haya.

En el Archivo Histérico del Ejército del Aire
del Castillo de Villaviciosa de Odén, hay un es-
crito, firmado el 31 de agosto de 1942, por el en-

tonces Ministro del Aire, General Vigén, que
recoge literalmente, lo dispuesto en el Boletin
del Ministerio del Ministerio del Aire nlimero
105, publicado el 1 de septiembre de 1942, en sus
paginas 807 y 808. Dicho escrito sefiala que
como resultado del expediente de Juicio Contra-
dictorio instruido al efecto, el Generalisimo le
concedia tan preciada Condecoracién al ya Co-
mandante Haya: Por su heroica actuacion en el
frente de Cdrdoba en el mes de agosto de 1936y cuyos
méritos se relacionan sucintamente a continuacion.

Los méritos que se relacionaban textualmente
eran éstos:

Evadido de Mdlaga en los primeros dias del Movi-
miento se hizo cargo de un aparato Douglas que habia
quedado en nuestro poder, con el que comenzé a pres-
tar servicios valiosisimos, entre los que destaca el ataque
realizado contra una columna que con dos baterias del
10,5 vy al mando del Comandante Pérez Salas se diri-
gia bacia Cdrdoba con el propdsito de ocuparla. La he-
roica actuacion del Comandante HAYA, impidio que
las fuerzas rojas llevaran a cabo su mision, mediante
arriesgados bombardeos que realizé sobre la columna
hasta que consiguié desbaratarla completamente, evi-
tando con ello una situacién peligrosisima para la ciu-
dad, que en aquella sazon se encontraba con escasos
medios de defensa.

CapiL0s DE Haya GONZALEZ

Entradaala
Cripta en el
Santuario
donde reposan
los restos de los
héroes,
Capitanes
Cortés y Haya v
los Tenientes de
la Guardia Civil
Ruano, Rueda
Porto



El Cementerio
de los Héroes en
el Sanrtuario de
Santa Maria de
la Cabeza

Esrela del lugar
donde cae
Carlos Haya

Durante el asedio a Santa Maria de la Cabeza rea-
liz6 con extraordinario desprecio de su vida constantes
servicios de abastecimiento de dicho Santuario sin pro-
teccion alguna de la Caza, ya que ésta se ballaba ocu-
pada en otros frentes y protegid dicha posicién con
constantes bombardeos contribuyendo en alto grado a
mantener el elevado espiritu de sus defensores. Con oca-
sion del ataque de una columna de cinco mil hombres
que se dirigian contra el Santuario, el entonces Capitdn
Haya consigue desarticularla con sus bombardeos noc-
turnos realizados en vuelo muy bajo 'y con absoluto des-
precio del fuego de la artilleria antiaérea y de la
circunstancia de existir en las proximidades un aerd-
dromo de caza roja, se mantuvo constantemente en la
vertical del objetivo para asegurar la eficacia de su ac-
tuacion. Consiguid en otra ocasion neutralizar el firego de
dos baterias que disparaban contra el Santuario, des-
truyendo algunas de las piezas, todo lo cual lo realizé el
Comandante HAYA, en condiciones de extremado

riesgo, verificando siempre sus agresiones desde escasa al-
tura. Consigue asi mismo destruir una bateria antiaérea
de veinte milimetros colocada en las inmediaciones del
Santuario para impedir su abastecimiento, recibiendo en
esta ocasion un impacto divecto en el motor, a pesar de
lo cual pudo regresar a un aerédromo cercano, salvando
asi el aparato.

Para efectuar todos estos servicios, tenia que atravesar
setenta y ocho kildmetros de zona enemiga, acometido
en todo momento por la caza roja, a la que en cierta oca-
sion derrib un aparato de entre los que le atacaban, ba-
ciendo huir al resto y levantando con ello notablemente
la moral de los sitiados. De estos servicios regresaba mu-
chas veces con impactos que llegaron a treinta ) siete en
una ocasion 'y en otra a producir en el costado contrario
a la puerta de la cabina un boquete de cincuenta centi-
metros cuadrados de extension.

Su serenidad y arrojo y el desprecio heroico que hacia
de su vida constantemente, remediaba la escasez de me-
dios de que disponia, consiguiendo elevar basta el mdxi-
mun la eficacia de sus bombardeos, como lo demuestra
el hecho de baber producido veinte muertos en una de
las trincheras rojas que asediaban el Santuario de Santa
Maria de la Cabeza.

Combatié siempre contra considerables fuerzas te-
rrestres de todas las Armas, a distancia eficaz de tiro de
fusil, deteniendo su avance o rechazdndolo en medio de
una aplastante superioridad del fuego enemigo y, final-
mente, llevado de su elevado espiritu alcanzé gloriosa
muerte en el Frente de Teruel al chocar llevado de su co-
dicia en el atague contra el avién enemigo que perseguia.
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DOUGLAS DC-2

En julio de 1936, la Compafiia Lineas Aéreas Postales Espafolas, LA.P.E. primera linea aérea co-
mercial europea que adquirio el avién de transporte Douglas DC-2, tenia en servicio cuatro aparatos de
este tipo, a los que asign6 los niimeros 21, 22, 24 y 25. Ese dia por la mafiana habia llegado a Sevilla los
aviones 22 y 25 con orden del Gobierno de la Reptiblica de bombardear el Marruecos espafiol, que no
pudo cumplimentar el niimero 25 al ser averiado un motor por los disparos de mosquetén hechos por
el Capitdn Carlos Martinez Vara de Rey.

Una vez reparado y puesto en vuelo el 25 de julio, con este avion el Capitan Carlos de Haya comen-
zaria a realizar un gran nimero de vuelos de transporte de tropas y de carga, asi como de bombardeo y
reconocimiento en apoyo del Puente Aéreo del Estrecho. Posteriormente Haya lo utilizaria para llevar
al Generalisimo y a otros Altos mandos militares. A partir del dia 9 de octubre, ya con matricula mili-
tar 42-1, Haya comenzaria a efectuar los vuelos de abastecimiento del Santuario Santa Maria de la Ca-
beza, realizando con este avion hasta 21 misiones de apoyo al Santuario. Al terminar la Guerra Civil, el
Ejército del Aire lo entregé a las Lineas Aéreas IBERIA, con matricula civil EC-AAD y con el nombre
Carlos de Haya.

CARACTERISTICAS
Longitud: 18,9 metros Envergadura: 25,9 metros
Altura: 4,95 mectros ‘Peso vacid: 5.453 kilos
Peso méximo: 8.263 kilos Velocidad maxima: 320 km/hora

Planta motriz: Dos motores Cyclone R-1820F de 1,420 cv. y hélices tripala Hamilton
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SAVOIA SM.81 (Pipistrello)

Este trimotor italiano de bombardeo era de tren de aterrizaje fijo carenado y su carga maxima de
bombas era de 2.016 kilos y para su defensa llevaba cuatro ametralladoras Breda de 7,7 mm para la pro-
teccion posterior y dos Lewis del mismo calibre para la proteccion lateral. Estuvieron propulsados por
tres tipos de motores diferentes, pero la mayor de los que vinieron a Espaiia lo hicieron con Alfa Romeo
125.

Los nueve primeros llegaron a Espana el 30 de julio de 1936, pero no pudieron entrar en accién
hasta el 5 de agosto porque el combustible que utilizaban sus motores era de 87 octanos. Ese mismo dia
apoyaron el paso del Convoy de la Victoria por el Estrecho de Gibraltar desde Ceuta a Algeciras. Poste-
riormente a volar en misiones en Andalucia, valle del rio Tajo, Asturias y Madrid, con tripulaciones ita-
lianas y espafiolas. Al afio siguiente llegarian otros doce, que se establecerian en el aerédromo de Soria
y desde alli operarian en la Batalla de Guadalajara y en la Campaiia de Vizcaya.

A partir del 1 de febrero de 1937 el Capitdn Haya consiguié que la Aviacion Legionaria italiana le de-
jase el Savoia.81 niimero 21-20 para las misiones de abastecimiento al Santuario y también de bombar-
deo a las baterias y posiciones enemigas que lo asediaban, llevando a cabo con dicho avién nada menos
que 41 misiones del total de las de socorro que efectué. Cuando este aparato no podia volar por man-
tenimiento o reparaciones, fue sustituido por el Savoia.81 ntiimero 21-4, con el que Haya realizaria 10 vue-
los de abastecimiento y a veces también de bombardeo.

CARACTERISTICAS
Longitud: 17,8 metros Envergadura: 24 metros
Altura: 4,4 metros Peso vacio: 6.800 kilos
Peso maximo: 10.505 kilos Velocidad méxima: 340 km/hora

Planta motriz: Tres motores Alfa Romeo 125 de 2.040 cv. y hélices tripala




JUNKER JU 52

Este avi6n fue elegido por la Luftwaffe como su bombardero estandar antes del comienzo de nues-
tra Guerra Civil. Su armamento defensivo lo constituian dos ametralladoras MG-15 calibre 7,92 mm,
una dorsal situada detrds de los planos principales y otra ventral que podia ser retraida. Su carga ofen-
siva, variaba segiin el peso de la bomba elegida, que podia ir desde una de 250 kilos hasta 144 de 1 kilo.

Al comenzar nuestra Guerra Civil el 18 de julio, las autoridades militares requisaron en Canarias un
Junker 52 que utilizaria el Capitin Arranz para volar a Alemania y solicitar ayuda militar. El resultado
fue la compra de 20 aparatos mas 6 cazas Heinkel 51 y aquel Ju 52 requisado participaria con otros avio-
nes en el Puente Aéreo del Estrecho trasladando tropas de la Legion y de Regulares desde Teruan a Se-
villa. El resto de los Junker adquiridos fueron llegando a Esparia a finales de julio y primeros dias de
agosto, que haciendo escala en Italia se recuperaban en Sevilla y Tetuan.

Lento pero muy seguro, era un avién muy docil y manejable, que se distinguia por la estructura me-
talica rizada de sus alas y de la parte superior del fuselaje. Fueron la base de la Escuadrilla de vuelo noc-
turno creada por el Capitdn Carlos de Haya en marzo de 1937, cuyos niimeros 22-47 y 22-64 realizarian
los dltimos vuelos de bombardeo de la artilleria enemiga que atacaba el Santuario y de abastecimiento
a los heroicos defensores del mismo.

CARACTERISTICAS

Tripulacién: 2 pilotos, navegante-bombardero, radio-operador y ametrallador
Longitud: 18,9 metros

Envergadura: 29,5 metros

Altura: 4, 5 metros

Peso vacio: 5.700 kilos

Peso méximo: 9.500 kilos

Velocidad maxima: 290 km/hora

Planta motriz: 3 motores BMW de 660 cv.

CARLOS DE Hava GoNzALEZ
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FIAT CR-52 “CHIRRY”

Fue un caza sesquiplano elegante muy 4gil y muy maniobrero, robusto y de facil fabricacién y man-
tenimiento. Su tren de aterrizaje era fijo, pero estaba muy bien carenado y contaba con amortiguado-
res hidrdulicos y frenos de aire. Su armamento eran dos ametralladoras Breda de 7,7 mm, que
posteriormente serfan sustituidas por otras dos de la misma marca pero de calibre 12,7 mm. Tenia un
punto débil, el drea frontal del radiador del motor.

Los primeros CR-32 que llegaron a Espaiia lo hicieron por via maritima hasta Melilla, donde una
vez montados a mediados de agosto de 1936, se dirigieron a Sevilla. Comenzarian a operar el 20 de
agosto de 1936 en el Frente de Cérdoba y pronto inclinarian la superioridad aérea a favor de la Avia-
cion nacional hasta que avanzado el otofio la Reptiblica recibiera los nuevos cazas soviéticos Chatos
2 Moscas. El CR-32 seria el caza empleado por la famosa Escuadrilla que mandaba el Capitin Joaquin
Garcia Morato.

La Aviacion Legionaria italiana habia organizado en la primavera de 1937 el Grupo XXIII de caza,
cuyo emblema era el As de Bastos, que mandaba el Comandante Zotti y que rendria una destacada ac-
tuacion en Brunete y Belchite e igualmente en las batallas de Teruel y Levante. En febrero de 1938 el As
de Bastos recibi6 al Capitan Haya, cuando estaba actuando en el frente de Arag6n y como ya se sefialé en
su biografia moriria en heroico combate el 21 de febrero.

CARACTERISTICAS
Tripulacién: Un tinico piloto Longitud: 7, 45 metros
Envergadura: 9, 50 metros Altura: 2, 63 metros
Cabina: abierta Peso vacio: 1.450 kilos
Peso méaximo: 1.900 kilos Velocidad maxima: 354 km/hora

Motor: Fiat A 30 R.A. de 600 cv
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