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BATIENDO MARCAS

a aviacion cspafola en su vertiente militar, consiguid sus Gnicos
ricords intemacionales cash veinte afos despuds de haber fniciado
st actividad en el afo 1910 en que por primen vez en Bspadfia vold
ut avidn tripulacla v precisamente por un Piinrn extran|ero, Muchas
son las razones por las que Espafa no participd hasta los afios 30 en los
vuelos de competicidn, dejando aparte, naturalmoente, los grandes raids a
Adrica, Asia y América que dicron fama universal a la Aviacién espafiola;

En cuanto a la oblencion de récords se refiere, La guerra de Africa que capi-
talizd los esfuerzos de de tantos aviadores, la escasez de pilotos, tanto mili-
tares come civiles y |a falia de recursos econdmicos de s empresas aeroniu-
ticas del momento que no podian prestar ayuda téenica y ecandmica
adicionales para este tipo de vuelos, ni mucho menos los sustanciosos pre-
mios del orden del millon de francos que ofrecia por ejemplo Francia a los
pilatos que obtuvieran [as marcas, fuenon circunstancias determinantes para
la ausencia de nuestro pais en el mundo de este tipo de competiciones,
Como dato curioso por aquella época el pais vecine detentaba mis de la
tercera parle de los récords mundiales acronduticos absolutos,

En 1925 la FAl llevaba reconocidos 1128 récords en diferentes modalida-
des en circuitos abiertos y cerrados. Ante tal cantidad de marcas que real-
mente no significaban en algunos casos vuelos de excesivo mérito, se tomd



el acuerdo de reducirlos, entre otros, a 45 para la clase «Aviacions, con
uno adicional para marcas de distancia y otro para velocidad pura.

El proyecto de efectuar un vuelo de récord en nuestro pals por aquellos
aiios se concretd inicialmente en batir la marca nacional de permanencia
en el aire de 28 horas que detentaban los capitanes liménez e Iglesias, los
inolvidables tripulantes del «Jesds del Gran Poders, pero posteriormente se

decidid intentar batir la marca de velocidad en circuito cerrado de 5000 km
que se encontraba en poder de los franceses Girier y Weis, con una veloci-
dadl media de 189 knvh en un Breguet XIX, similar al que en breve inten-
tarian volar fos pilotos espaiioles.

El planeamiento del vaelo fue asignado a fa direccion del capitin Barberdn,
mixima autoridad espanola en navegacidn aerondutica de la época, pero
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por razones diversas fueron los capitanes de ingenieros Cipriano Rodriguez
Diaz, como observador, y el teniente de Intendencia Carlos de Haya, como
piloto, los designados para ¢ intento.
En este tipo de vuelos, por otra pante, en donde ¢l factor distancia/ veloci-
dad debia manejarse con extrema habilidad, el avidn deberia estar prepa-
rado v ser muy fiable mecinicamente, eligitndose el aparato de serie de
Comstrucciones Acronduticas, Brepuet XIX Biddn ndmero de cola 71, asigna-
do a experimentacidn, Tambidn uno de los momentos cruciales era el de des-
pegue a plena canga debiendo ser pedecta la refrigeracion del motor, dada la
relativamente baja velocidad inicial de despegue y escaso el flujo de aire para
sl progidsito de control de I temperituea de admision. El estudio de los dife-
Fenites. Iramos 'y sus vientos v los regimenes de potencia del motor en los mis-
mios eean primordiales para el dxito del inlento,
Lag pruchas de entrenamiento comenzaron la noche del 13 de Febrero do
1930 con luna lena, Se cargd ol avidn con 3.300 liros de combustible (1,300
o chebafis de su capacidad wial) para comprobar Ta viabilidad inicial y ¢l
confort del voelo en ol circuito Almoddvar del Rio, Csuna v SevillaTablada)
le 250 km. Este viselo se suspendid recién iniciado por problemas 1éenicos,

debiendo efeciuanse una loma de emergencia en La Rinconada, reanickindn-
seoel dia 11 de Junio de 1930 cuando, despuds de 13 horas de vuelo continua-
do, tomaron tiema prematuramente por nichla cuando habian conseguido
recomer 2,700 km a una velocidad media de 193 kevh, marca que superaba
ampliamente ¢l ricord francés en circuito cerrado antes citado.

Para realizar los definitivos vuelos se eligicron dos circuitos; uno de 250 Km
triangular amplio Tablada, Almoddvar del Rio y Osuna antes referido en e
vuelo de prueba, y que al ser de mayor tamano que el sccundario Sevilla,
Whrera, Carmona de 105 km, permitia mayor capacidad de aceleracidn. Sin
embargo este dltimo cramds apto para el vuelo noctumo al ener amos
mds coros v ser mas identificables las poblaciones por sus lTuces,
Designacios tos jueces representantes oficiales de Ta FAI para ser situados en los
wittices de los circuitos v contificar ol paso de los aviones, o dia 7 de octulwe
de 1930, a las 06:32 b, el plateado CASA Breguet «Gran Raids nimero 71,
pilotado por el Teniente Haya y como observador el capitin Rodrigues, despe-
gaba de Tablada tras recomer 800 metros con 360 litros de aceite, 500 de agua
y los depositos de combustible al completo, iniciande el circuito al alcanzar los
1500 m sobre Tablada,



La velocidad en cada tramo ldgicamente subia, de 182 hasta 214 knvh, al
bajar ¢l peso por el consumo de combustible, superando ya infcialmente la
velocidad del récord galo. A las 17:00 cambiaron al circuito coro de
Tablada-Carmana-Utrera v alcanzaron la velocidad de 234 kmvh, El estu-
dio minucioso del régimen del motor, mientras se desentumecian, fueron
los cometidos de nuestros pilotos que, con la moral alta, radiaron un men-

_saje solire Tablada en el que comentaban su buen estado de dnimo tras 14
horas de vuelo.

Cuando llevaban 22 horas en el aire, la navegacidn tuvo que realizarse

sin visibilidad al nublarse el cielo, y el circuito pasd a ser concéntrico

exterior para mejorar la observacidn de las referencias.

Utrera se gonvinid en el dnico punto visible, permitiendo coregir los ermo-
res de navegacidn, pero la niebla auments y amenazaba el final feliz del
vuelo, Sin embargo, los pilotos finalizaron la vuelta ndmero 30 v a las
07:32 horas del 8 de octubre lomaban tierea en Tablada después de haber
sobrepasado en 16 minutos un dia completo en el aire, alimentindose con

Los dod circuitos esisbiecidos por Hiya y
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HAYA INVENTOR

Una de las facetas. mas curiosas y. menos-conacidas del eminente
aviador que fuera Carlos Haya es la de su capacidad como inven-
tor autadidacta, cuyas creaciones tal vez pasaran inadvertidas por
los durns momentos. que atravesarna Espana poco mas farde. Ling
de sus inventos mas netables fue, indudablemente, el Integral
Giroscopico de Vuelo o «Integral Havas, primer ejemplar eficaz de
harizonte artificial, un instrumento que'facitaba en gran medida e
vuelo stodo tiempos, al unir el indicador del horizonte con un indi-
cador deviraje (la conocida <bola- en el argot de los pilotos) v una
brijula para.el mantenimiento del rumbo; simplificando la tarea en
condiciones de posible sdesorientacian espacials por falta de visi:
biliclad.
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phitanos, dwas v calé exclusivamente, Al bajar del avidn, entre los vitores
dee los asistentes de la conusidn del Beal Aerociuly de Andalucia v fuman-
do compulsivamente, solo pensaban en la consecucidn del siguiente

ridcored,

Revisado el avidn por el mecinico Ferrer vy efectuados los nevesarios ajus-
tes, el n™ 71 estaba otra vei preparado para iniciar dos dias mids tande un

nuevd vuelo, en este caso para babir 12 marca de velocidad en circuito

cerradosobre 2,000 km con carga atil de 500 kg, que los pilotos franceses

Codes v Costes poseian con una velocidad media de 214,533 km'h en un
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Blespegaron de Tablaca a las 6 homs 58 minutos con un combustible de
1500 litros, 140 de aceite y 500 de agua que representaba la carga comer-
cial indispensable para lograr el nueve récord.

Esta vez se eligid el circuito Tablada-Utrera-Carmona v el viento aparecid a
poce del despegue, debiendo de coregirse tanto en los tramos de direccion
favorable como desfavorable. Se vold a una altuea media de 750 m con el
motor a plena rendimiento, no superando la velocidad sobre el suelo bos 225
kevh a pesar de que la indicada por el avidn dentro de la masa del aine que

le sustentabia vra de 240 kmh, pero, en cualiquier caso, ¢l récond francés
habia baticlo con amplitue,

A las 16:42 by y en medio de una ligera luvia tomalaan Gerra sin novedad, dies-
puis e haber efectuado 16 voeltas a una velocidad media de 220 ke,
empleando 9 horas, 43 minutos y 38 segundos, récord absoluto que no se bati-
ria o0 el mundo hasta el ato 1933, Quedd asi demosirado que con aviones
fabwicados en Espafia, esfrictamente ce serie, on sdlo 24 h se podrian realizar
vuelos de reconocimients a 2,500 km de distancia con considerable canga il
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EL VUELO SEVILLA-BATA

Adn habrian de protagonizar otra hazafa los aviadores Haya y Rodrigues
con el avidn TR, N 71 al realizar, en la nochebuena de 1931, apenas un
aiio mis tarde de los vuelos de récord, un increible vuelo de larga distan-
cia despegando nuevamente desde Tablada para alcanzar Bata, la capital
de la Guinea Espaiiola, tras sobrevolar las peligrosas cumbres del Atlas, ol
enomme y hasta entonces pricticamente desconocido Desierto del Sahara y
las impresionantes selvas tropicales del Niger. Sélo en atravesar los 2,000
km de desieno tardaron nuestros aviadores doce horas, siempre con la
amenaza de las imprevisibles wrmentas de arena v la nula seguridad que
podrian encontrar en sus hostiles habitantes, en caso de tlener que tomar
lierra por CREcTRencia o averia,

A las 10 :40 de la mainana del 24 de diciembre, o plateado 71 se elevaba
desde la pista sevillana para cubrir los 4.312 km que le separaban de
Bata en veintisiete horas y once minutos, a una velocidad media
“de 158,08 knvh,

El viaje de retormo, dadas las condiciones de la pista en Bata que no per-
mitian el despegue del avidn con la carga mixima de combustibley una
ver conseguido el objétivo del vaelo, se previé en cinco etapas similares:
Bata-Niamey, Niamey-Bamako, Bamako-San Luis del Senegal, San Luis-Las
Palmas y Las Palmas- Madrid con un recarrido total de 5.778 km,

El Breguet XIX 0® 71 no regresaria en vuelo: una de las temidas ormentas
tropicales le sorprendid, obligindole a tomar en Korondon-gon (Nigedia),
en donde ras esperar dos horas en tierra, ¢l avién rompié una pata al inten-
tar el despegue. Haya y Rodriguez hubieron de volver por otros medios
acompaiando & su querido avidn, cuidadosamente embalado por mecdini-
os franceses,

Hoy nos basta saber que ha sido posible atravesar ¢l Atdintico en el
Concorde en poco menos de tres horas o que podemos hacerlo en poco
menos de cinco en un A3B0, heredero de la mids auténtica radicidn acro-
nifutica curopea, o también que podemos quintuplicar la distancia y la
carga Giil del n” 71 con uno de los A400M que se montarin en Sevilla.
Rodrigues y Haya, enfundados en sus incomodos trajes de vuelo, comien-
do fruta, bebiendo de un termo de café y volando sobre fa vega de
Camona o sobre el desierto del Sahara, nunca podrian haberlo sofado.

Las enomees destoncias, muchas de oflas desénicas, Birvesadas por of Beegoet XIX oc Haya y
Rodriques quedan ividenciadas en ésle mapa esquematico del veeo. Ef trarado de puntas comes:
ponde o 4s elapas no realizadas del provisto regress, tras o accidente af intentar ef despegue en
Eorondongen, Bena. vaeoses 1, Cuss



