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CARLOS DE HAYA
UN PILOTO RESPETADO Y ADMIRADO
POR AMIGOS Y ADVERSARIOS 12 PARTE

Por Angelo Emiliani

Publicado en STORIA Militare N* 152. Mayo 2006 g

De las 56 Medallas de Oro al
Valor Militar (MOVM) concedidas
por la Regia Aeronautica para las
Operaciones en Espana 1936-
1939, dos fueron para los aviado-
res espanoles: Joaguin Garcia
Morato y Carlos de Haya Gonzalez.
Sus biografias presentan puntos
de contacto singulares: cufiados
por haberse casado con dos her-
manas -Maria del Carmen ¥ Josefi-
na Galvez— juntos en el Curso de
Hidros (Los Alcazares 1926) y en el
de Vuelo sin Visibilidad impartido
precisamente por Haya (Cuatro
Vientos 1932), la misma eleccion
de bando después de la subleva-
cién militar del 18 de julio, ambos
ascendidos al escalafon superior
por méritos de guerra y ambos con-
decorados, ademas de con Ia
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MOVM italiana, con la Medalla mili-
t+ar Individual y con la Cruz Laurea-
da de San Fernando. Tanto Morato
como Haya, cayeron pilotando Fiat
CR.32: el primero en Grinodn el 4 de
abril de 1939 (tres dias después
del final de la guerra) y el segundo
cerca de Teruel el 21 de febrero de
1938. Las similitudes, aun siendo
significativas, terminan agui. En
realidad, eran hombres profunda-
mente diferentes, incluso en el
caracter y en el aspeclo fisico:
Morato. de baja estatura, intuitivo y
afable; Haya, alto, metodico, serio
y reservado. El primero procedia de
una familia de clase media, de la
Espaiia tradicional de la época, ¥
participaba activamente en la vida
politica dentro de las filas del movi-
miente falangista. El segundo era

La confianza puesta por Carlos de Haya en
el CASA Breguet “bidoén”, que aparece tras
de =i, fue coronada con WEs récords mun-
diales y un meritisimo wvuelo a Bata. Lasti-
ma, que el accidente sufrido al regreso,
empanase ligeramente I3 hazana. Folo
archivo "Canario™ Azaola-

miembro de una familia de la bur-
guesia bilbaina, profundamente
religioso y monarquico’. Morato era
un virtuoso del vuelo acrobatico,
Haya un magnifico piloto, pero
sobre tode un estudioso del vuelo
instrumental. Diferencias todas
ellas que terminaran por pesar en
sus avatares personales, en sus
carreras militares e incluso en el
puesto que se les ha asignado en
la Historia de la Aviacion de su
pais.

De Morato lo sabemos casli
todo. Sus memorias de guerra y el




iQuien iba a decir a aquel muchacho de die-
cisels ahos, que muy senecito se retrata con
@l recien estrenado uniforme, le esperaba
una vida plena, en la que descollaria como
aviador y alcanzaria la gloria como un héroe!

Diario de Vuelo fueron publicados
con el titulo de Guerra en el Aire en
varias ediciones’, con un prélogo
del mismeo general Franco. Su
extraordinaria vida de piloto, de
comandante v de as de la Aviacion
Nacional, gueda acreditada por 40
victorias, a las que se han dedica-
do centenares de paginas y un dato
mas; para los 136 pilotos gue al
finalizar la guerra, constituian la
Escuadra de Caza, el haber comba-
tido —alguno solamente dias— & las
ordenes de Morato, era un timbre
de distincion, que se fomentd en
reuniones, a través de las cuales
se mantuvo vivo el recuerdo a su
admirado comandante.

La historia de Haya, por el con-
trario, se muestra sumaria y llena
de lagunas, schre todo de los
meses que precedieron a su muer-
te, limitandose de forma invariable
a reproducir frases hechas gue no
responden en términcs convincen-
tes a tantos interrogantes. Tras su
muerte; en 1938, con el titule Los
héroes del Santuario de Santa
Maria de la Cabeza. Carlos de Haya
se editd un modesto libro que,
abordando exclusivamente la cita-
da gesta y su posterior muerte,
apenas tuvo difusion.

Macido en Bilbao el 1% de marzo
de 1902, Carlos de Haya Gonzalez

de Ubieta ingresa en la Academia
Militar de Intendencia el 11 de julio
de 1918 vy sale tres anos después
con el grado de alférez. Pasa dos
anos y medio en la Sexta Coman-
dancia de las Tropas de Intendencia
y es destinado después a la Coman-
dancia del mismo Cuerpo en Melilla.
En 1925 cbtiene el titulo de piloto
militar, incorporandose al Servicio
de Aviacidn, todavia dependiente
del Ejército y muy ocupado en las
operaciones de Marruecos, en las
que participa en sendas escuadri-
llas de Bristol F2B y DH-9 Napier. En
los dos anos de permanencia en
Africa, los continuos servicios de
observacion, bombardeo y ametra-
llamiento, y los tan arriesgados
como gratificantes, de abasteci-
miento a posiciones cercadas,
ponen en evidencia su valor, su
acendrado espiritu de sacrificio, una
inigualable resistencia fisica y una
sorprendente pericia para el vuelo.
La Medallz Militar de Marruecos con
el pasador Melilla, dos Cruces de la
Orden Militar de Maria Cristina, v la
Medalla de Sufrimientos por la
Patria, serian el merecido reconoci-
miento. De regreso a la Peninsula,
es destinado como profesor a la
Escuela de Mecéanicos, periodo en
el que, sin desatender su funcion
docente, elogiosamente recordada
por sus alumnos, desarrolla una
actividad colosal, Efectia la primera
vuelta a Espana de noche, obtiene
los titulos de Radiotelegrafista de
primera vy Observador. En el aspecto
deportive, para ensenar a volar a su
amigo Alvaro Garcia Ogara, pilotan-

| do la Avro Avian de éste, lleva a
cabo una completisima vuelta a
Europa, llegando hasta Asia Menor.
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Como técnico competente, sigue
muy de cerca |a fabricacion y puesta
a punto del Breguet Bidon n? 71 que
construye CASA en Getafe, con el
gue, en compania de Cipriano Rodri-
guez, el prestigioso y popular “Cucu-
fate", bate tres récords mundiales
de velocidad con carga Gtil®. Partici-
pa en &l primer Curso de Paracaidas
y nombrado profesor de la Escuela
de Pilotos de Alcala de Henares,
imparte el primer curso de Vuelo Sin
Visibilidad, practicando con el inte-
gral girdscopico (precurser del hori-
Zonte artificial) y calculador de vuelo
de su invencion.

Ya en octubre de 1932, con el
empleo de capitan, es destinado a
la 2* Escuadra en Sevilla; donde,
desde el 3 de octubre de 1932,
hasta noviembre de 1935 ejerce &l
mando de la 3? Escuadrilla del Gru-
po 22 de bombardeo dotada de
sexquiplanos de reconocimiento
Loring Rl

En posesion del curso de Hidros
desde 1926, forma parte del gru-
po de escuadrillas que en julio de
1934 , al mande del comandante
Ramoén Franco, recorre en su tota-
lidad el litoral peninsular espariol,
luego, acepta el importante cargoe
de Secretario Técnico de la Direc-
cion General de Aeronautica y viaja
tres veces a Paris para estudiar
los progresos de la aviacion mas
alla de las fronteras espafolas y
realizar, en presencia de expertos
franceses, algunas demostracio-
nes de su “integral giroscopico”
En uno de sus permisos, vemos a Carlos
en la casa solariega de lzarza, junto a sus

padres D, José de Haya y DY, Dolores Gone
zalez de Ubieta.
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(patentado en seis paises europe-
os y después adoptado y mandado
fabricar también por el gobierno de
la Repiblica).

La Guerra Civil

El estallido de la guerra le sor-
prende en Malaga. Decidido a lle-
gar a la sede de su Escuadra en
Tablada (Sevilla), deja a la familia y
se embarca en el «Navemars. Noti-
cias alarmantes sobre el riesgo de
caer en manos enemigas, le indu-
cen a dejar el barco lanzéndose al
agua en Sanlicar de Barrameda,
para seguir luego a pie y en coche
hasta Jerez; desde donde, el 22 de
julic su amigo Pablitc Atienza® a
borde de un De Havilland “Moth”,
lo trasiada finalmente a su destino.
La misma noche, por orden del
general Gonzalo Queipo de Liano,
realiza su primera accion de guerra
en un Fokker FVII, lanzando su car-
ga de bombas sobre Madrid y Geta-
fo. Las noches siguientes vuela de
ruevo para atacar los aeropuertos
de Malaga y de Andijar, donde se
habia detectado la presencia de
aviones “rojos”. Alterna bombarde-
os nocturnos sobre Madrid y sobre
otros objetivos con vuelos diurnos
para el transporte de las tropas del
Ejército de Africa hasta la peninsu-
la. EI mismo escribe una declara-
cion jurada redactada en Ledn el 3
de octubre de 1937

Fui nombrado oficial del Estado
Mayor del Mando de Aviacion en
Sevilla, en cuyo aerddromo organi-
¢é la Oficina de Informacién y Ope-
raciones. Junto con el coronel
Federici (Ruggero Bonomi, coman-
dante de la Aviacion del Tercio),
colabord en la preparacién de la
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parte aerondutica y en la ejecucion
del paso del Estrecho de Gibraltar
por el primer convey maritimo,
bombardeando y siguiendo al des-
tructor «Alcald Galiano»".

Estas fueron las primeras de una
serie infinita de acciones de guerra,
realizadas con determinacién ¥
valor. En 14 meses ininterrumpidos
| de presencia en todos los frentes,
| sus horas de vuelo ascendieron &
casi 870 —con una media de 40
horas y de 16 acciongs al mes, que
estan entre las més elevadas des-
de el comienzo del conflicto—y a
3.082 desde 1925. No escasean,
en su historial, anécdotas que ilus-
tran muy bien las caracteristicas
gue adquirio la guerra agrea que s&
desarrolld en Espaiia, especialmen-
te en las semanas cadticas del
verano de 1936, como el combate
aéreo entre dos Douglas DC-2, has-
ta entonces al servicio de la com-

En el transcurso del Curso de Vuelo Sin Visi-
bilidad, el capitan Garcia Morato se introdu-
ce en la carfinga del Havilland Hispano,
que, como instructor, pilota su cufado Car-
los de Haya. (Foto archivo "Canario” Azaola)

pafia LAPE (Lineas Aéreas Postales
Espanolas). Escribe el mismo Haya:
El dia 9 de agosto sorprendimos a
un Douglas “rojo” gue bombardeaba
nuestras fuerzas en Almendralejo y,
con nuestro Douglas®, lo atacamos,
obligandole a interrumpir el bombar-
deo y lo seguimos durante 20 minu-
tos en direccidén a Toledo. Abrimos
fuego con nuestras ametralladoras a
una distancia de 500 metros, des-
pués, viendo que por la carga de las
bombas no podiamos alcanzario y
que nuestro objetivo era Badajoz,
abandonamos la persecucion.

Son numerosas las misiones
gue se le confiaron en condiciones

Bristol Fighter (B-15)
llustracién: Luis Fresno Crespo.
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criticas: el 21 y el 22 de agosto
vuela sobre Navalmoral y Guadalu-
pe, tomandeo el puesto en los Jun-
kers 52 del comandante Carrillo,
gue no se sentian capaces de
regresar al campo después de ano-
checer; el 25 vuela entre la niebla,
para transportar tropas desde
Tetuan a Sevilla; en las noches dal
26 al 28 vuelve a atacar objetivos
en Madrid. Su frenética actividad
de vuelos acompana a la de orga-
nizador meticuloso: establece una
Oficina de Informacién y Operacio-

Aungue apenas se ha hecho mencion a
ello, Hava en Marruecos tuvo una brillante
actuacién: en |a foto, lo vemos &n el centro,
Junte al teniente Pedro Tauler (deracha) y
otro aviador no identificade, ante el DHS
"Mapier” n® 88 bautizado teniente Onate,
en recuerdo de Menuel Garcia Lépe: de
Qnate, caido en Tetean. (Foto archivo
"Canario” Azaola)

nes también en Caceres, después
en Talavera de la Reina. El 9 de
octubre inicia la larga estela de
vuelos de aprovisionamiento a los
sitiados en el Santuaric de Santa
Maria de la Cabeza -llevando a
cabo hasta cuatrc misiones en un
solo dia, como sucedid el 31 de
diciembre y el 18 y el 19 de enero-
primerc a los mandos del Douglas
y después de un Savoia 5.81, en
dificiles vuelos nocturnos la mayo-
ria de las veces, obstaculizados
por el mal tiempo y las baterias
antiaéreas. Destinado en Salaman-
ca como oficial a las érdenes direc-
tas del Generalisimo, desempefa
las funciones de ayudante y de pile-
to personal con su Douglas DC-2.
Al mismeo tiempo, hace las funcio-
nes de oficial de enlace con los
5.81 de la Aviacitn del Tercio, par-
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De Havilland DH2 Mapier (H-84)
llustracion: Luis Fresno Crespo.

ticipando en calidad de observador
en vuelos nocturnos sobre Pozuelo,
Aravaca, Algete y Barajas. Hasta la
fecha del 17 de mayo de 1937
-cuando el Santuario se rindio,
después de ser herido el capitan
Santiago Cortés que habia asumi-
do el mande de los defensores-
seran 84 las misiones de avitualla-
miento realizadas o intentadas por
Haya, con vuelos de alrededor de
unas dos horas cada uno, realiza-
dos en gran parte sobre territorio
enemigo.

Mientras tanto, continGan los fre-
cuentes vuelos relacionados con los
desplazamientos, no s6lo del gene-
ral Franco, sino también de los otros
jEfEE maximos de la revuelta: Quei-
po de Llano, Mola, Aranda. Y de
notables marroquies vy diplomaticos
italianos. Su probada experiencia y
su absoiuta dedicacion hacen de él
un pilote de confianza y seguro para
las misiones mas delicadas. Aun-
que empefiado en una actividad
aérea extenuante, continda con sus
estudios tedricos y con los experi-
mentos para perfeccionar técnicas,
instrumentos y armas. El 30 de
octubre de 1936, a los mandos de
un Breguet XIX, efectlia pruebas de
lanzamiento con bombas cebadas
con una espoleta de su invencion;
en noviembre experimenta otros
tipos de bombas en Sevilla y en
Salamanca y también en marzo de
1937, Después, otros vuelos de
bombardec nocturnos y diumos, el
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lanzamiento de voluntarios y procla-
mas sobre ciudades y posiciones en
manos de las fuerzas republicanas,
reconocimientos, bisqueda de avia-
dores caidos en zona enemiga ©
transporte de heridos.

En el primer ano de la guerra, se
le prodigan alabanzas por su esfuer-
7o y por los resultados obtenidos el
293 de abril, el 25 de mayo, el 12y
el 19 de junio y el 13 de julio.

El aitimo wuelo anotado en su
Expediente personal fue el del 26
de septiembre de 1937: 60 minu-
tos en un Miles “Falcon” para ir
desde Sevilla a Malaga. Aqui, por
razones aparentemente inexplica-
bles, su actividad se interrumpe
bruscamente. Volvera a volar, salvo
un breve paréntesis a El Copero,
sélo el 6 de diciembre y en condi-
ciones muy diferentes: a los man-
dos de un Fiat CR.32 de caza,
entre los pilotos italianos de una
division de la Aviacion Legionaria,
el XXl Grupo “As de Bastos”.

;Por qué permanecié en tierra
tanto tiempo? ;Qué le indujo a
pasarse de la Aviacion Nacional a
la Aviacion Legionaria? ¢Por qué
dejd los aviones polimotores en los
que combatid durante mas de un
ano, para ponerse al mando de un
biplanc de caza? Las biografias ofi-
ciales no lo dicen, se limitan a insi-
nuar —citando al pie de |a letra en
términos casi idénticos en muchos
escritos- su desilusién cuando
comprendié que no se le confiaba
el mando de! Grupo de vuelo noc-

El Avro ~Avian® con el que para ensedar @
volar a su amign Alvaro Garcia Ogara, recormit
toda Eurape, llegando hasta Constantinopla,
nos muestrala graciosa estampa de Horscio
ol optimista, la mascota gue les acompand.
Foto: archivo “Canario™ Azaola.

turno en el ambito de la Escuadra
equipada con los Junkers Ju 52.
Pero la cuestién es precisamente
ésta: spor qué no se le confid
aquel mando con el historial de ser-
vicio que tenia a las espaldas?

Desde el 5 de marzo anterior,
Haya habia estado al frente de la
escuadrilla independiente’ formada
en Salamanca para las misiones
mas dificiles, realizadas de noche y
en condiciones de mal tiempo. La
unidad inicid sus actividades inme-
diatamente desde Ledn, intervi-
niendo en el frente cantabrico y el
20 del misme mes bajo a Sevilla.
Después fue a Cordoba para apo-
yar la ofensiva de Queipo de Llano
en el Valle de Los Pedroches. La
(ltima fase de los avituallamientos
al Santuario de Santa Maria de la
Cabeza, contempld a la escuadrilla
ocupada también en el bombardeo
del aerddromo republicano de
AndGjar, en la zona de Jaén, desde
el cual despegaban los cazas que
acechaban los vuelos a baja altitud
de los trimotores.

En mayo, con el regreso a Espa-
fia de algunos pilotos que habian
seguido un curso en Alemania, se
forméa una segunda escuadrilla de
vizelo instrumental confiada al capi-
tan Luis Bengoechea. Juntc con la
de Haya formaron el Grupo 1-G-22
del comandante Alfonso Carrilio
Duran, mientras el otro, el 2-G-22
de Vicente Gil Mendizabal, fue des-
tinado a las acciones diurnas.

Desde mediados de junio hasta el
6 de julio, el Grupo 1-G-22 combatio
| en el frente de Extremadura, teniendo

Participante en la Vuelta Aérea a Espana
para aviones de turismo, a su llegadea @ Bar-
celona, Haya relata las incidencias de la
prueba, al presidente de la Generalitat Sr.
Macia (en el centro con sombrera).

como base Tablada; después fue a
Casavigja para tomar parte en la bata-
lia de Brunete, En todas las operacio-
nes el capitan Haya se mantuvo a la
cabeza de sus pocos hombres, sin
concederse un momento de reposo y
sin echarse atras, aunque ya desde el
comienzo de la guerra, y por lo tanto
desde hacia exactamente un ano,
estaba atormentado por las dudas
sobre la suerte de su mujer, Josefina
Galvez, que estaba prisionera de los
republicanos en el Hotel Inglés de
Valencia, tratada con respeto, pero
sometida a constante vigilancia por
parte de la policia®. Seré intercambia-
da por Arthur Koetstler, un periodista
inglés de origen hingaro, correspon-
sal del “News Chronicle” y fue el mis-
mo Haya guien, a bordo de un bime-
tor ligero, lo transportd desde La
Linea para entregarlo a las autorida-
des britanicas.

En agosto y en septiembre tripu-
laciones y aviones del Grupo 1-G-22
se vieron comprometidos en las
batallas de Santander y Belchite. En
octubre, las divisiones de la Avia-
cion Nacional se reorganizaron cor
tando con los trimotores Junkers.
Desde Alemania llegd otra remesa
de bombarderos He 111 destinados
a la “Legion Céndor” alemana. que
pudo asi ceder a los espafoles los
lentos Ju 52. Los ejemplares identi-
ficados con los codigos 2271, 22-
83, 22-89, 2292, 2295 y 2298
fueron, por lo tanto, cedidos al Gru-




| po 1-G-22. El comandante Carrillo

deja el mando de la unidad y pasa a
la Regién Aérea del Sur. EI mando
de la Escuadra fue asumido por
Eduarde Gonzalez Gallarza vy el de
los dos Grupos que formaban parte
de &l, fue asignado a Manuel Galle-
go Suarez de Somonte y a Luis Roa
Miranda. Las comparaciones en
casos similares no son nunca opor-
tunas ni elegantes, pero hay un
hecho cierto: ninguno de estos ofi-
ciales ha dejado en la historia de la
Aviacion espanola, tanto en la paz
como en la guerra, una huella com-

Historia MiLiaR

Arriba: Avro Avian IV,

llustracidn: Jullo Ldpez Caeira,

lzquierda: Con gcasitn de recoger en Inglate-
fra una avioneta para el Aero Club de Madrid,
en el ranscurso de su escala en la playa de
Ereaga (MgortaVizeaya) Haya subido al marro
del aparato, regadera en mano procede a
repostarn

Abajo: Tras el éxito del primer curse en
1832, también bajo la direccin de Haya,
Se celebrd un nuevo curso de Vuelo sin Visi-
bilidad Exterior. He agqui sus participantes
ide izquierda a derecha, de pié) Abelardo
Moreno Mird, Manuel Cascén, Rafael Bota-
na, Cipriano Rodriguez Diaz, loaguin Garcia
Marato, Carlos de Haya y José Maria
Gdmez del Barco. Sentados Luls Mavarro
Garnica y Carlos Toumné.
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Magnificamente pertrechado como pocas
veces se habfa visto a nuestros aviadores,
Haya se retrata antes de su partida & Bata.

parable a la de Carlos de Hava.
JENntonces, por qué no se le tuvo en
cuenta?

Fara responder a esta pregunta
deberiamos retroceder en el tiempo,
a la primera mitad de los anos trein
ta, cuando en Espana la Aviacion no
era mas que un Cuerpo del Ejéreito.
El debate sobre su transformacién en
arma independiente dividio a los avia-
dores acerca de lo gue debia hacer
se. Para la formacion de los escala-
fones, muchos —entre ellos el mismo
Haya y los mejores hombres— consi
deraban que se debia proceder a
oposiciones en las gue primase &l
mérito, teniendo en cuenta las horas
de vuelo, los conocimientos técnicos,
el haber realizado vuelos de larga dis-
tancia o conguistadoc premios, ser

Ereguet XIX Tr n® T1.
llustracion: Luis Fresno Crespo.
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autores de obras cientificas. Otros,
quizas de forma interesada, optaban
por una solucion mas simple vy expe-
ditiva: ascender desde los escalafo-
nes anteriores hasta el asronutico,
disfrutando de los grados y la anti-
gledad obtenidos y devengados en
los Cuerpos de procedencia, El esta-
llido de la guerra truncara todas las
discusiones al respecto salvo, una
vez cerradas las hostilidades, proce-
der a la creacion del Ministerio del
Aire, aplicando precisamente el
segundo de los conceptos sobre la
ordenacion del personal.

Después de las elecciones de
1934 que contemplaron la victoria
de las derechas, fueron nombrados
un nuevo Director de |a Aviacion Civil
Yy su Secretaria Técnica como orga-
no ejecutivo. Se nombrd también al

Director General de Ia Aviacion Mili-
tar, en la persona del general
Manuel Goded Llopis: un oficial que
no pertenecia al Cuerpo y que no
era ni siquiera aviador. Se trataba,
como es evidente, de una eleccion
puramente politica: el mando real
estaba en las manos del Secretario
Técnico. Su nombramiento le com-
petia al propio Goded, quien no
conocia a casi ninguno de los hormr
bres bajo su mande. Consultd con
los mas autorizados y acreditados, ¥
todos sefialaron undnimemente: el
mas apto para cubrir ese puesto,
por sus conocimientos técnicos y

A borde del Breguet n®, 71 junto al capitan
Cipriano Rodriguez Diaz —el famoso “Cucufa
te’- a quien vemos en el puesto trasero, en
£l aspecto téenico-deportivo alcanzo fa glora
¥ el reconocimiente Internacional. Ambos
perderian I3 vida en Accion de Guerra.

IuELD h-guiNERN
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sus dotes organizativas, era el
teniente Carlos de Haya. Puesto que
elle no supone ascenso en el esca-
lafén —fuera de alguna ventaja eco-
némica- el nombramiento acabd por
dar lugar a una situacion algo gro-
tesca: un teniente teniendo a sus
ordenes a oficiales de rango supe-
rior. Una incongruencia ésta que
expondra a Haya a la envidia y al
resentimiento de guienes, ain
habiéndoloe recomendado, aspira-
ban al puesto que shora desempe-
na. Y gue hace todavia mas dificil la
perspectiva de la Aviacion como
cuerpo independients.

Las elecciones de febrero de
1936 suponen la victoria de la coa-
licidn de izquierdas y se producen
otros cambios en los puestos de
mando. Pocos meses después del
comienzo de la guerra, Haya es
nombrade ofra vez, sin haber movi-
do un dedo para ascender, para asu-
mir un puesto de gran responsabili-
dad. El 9 de noviembre el general
Francisco Franco debia trasladarse
por aire desde Salamanca a Escalo-
na, en el frente de Toledo. La tripu-
lacion en aguella ocasion estaba
formada por el primer pilote el
teniente Mario Urefa JiménezCoro-
nade y por el segundo piloto sar
gento Ananias Sanjuan, mas exper
to que su superior en los vuelos
nocturnos. De sentimientos pro-
republicancs, el sargento proyecis-
ba un geolpe que podria cambiar el
curso de los acontecimientos: espe-

Guido Nobile,al prestigioso jefe del Asso di
Bastoni, dedicd este retrato (en e reversa)
Al capitan Haya querido companero. (foto
archivo "Canario” Azaola)
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raba que se le confiasen los man-
dos durante el vueio de regreso para
dirigirse al aeropuerto de Alcala de
Henares y entregar al Generalisimo
al gobierno de la Repblica. Sin
embargo, las cosas sucederan de
otra forma. El general Franco toma
asiento junto al teniente Urena, y
Ananias Sanjuan debe sentarse por
fuerza entre los dos hombres arma-
dos de la escolta, palido e inseguro
sobre su suerte por el temor de que
su plan hubiese sido descubierto.
La manana siguiente, encargado de
llevar un Junkers 52 proximo al
depdsite de bombas para cargarlo,
despega y llega sin incidentes a
Alcala de Henares, pasandose a los
republicanos.

El gravisimo peligro corrido por &l
general France alarmé a sus mas
estrechos colaboradores e induje a
una mayor prudencia en el futuro.

(hanle e lomtar-atwniv. -%11-1127 -Cvate Uints

Tourné, Ximénez de Sandoval ¥ menda,
escribid Haya al reverso de esta foto. Archi-
vo "Canario” Azacla.

Fue José Rodriguez y Diaz de Leces,
comandante del Sector Aéreo Cen-
tral, quien sefald al capitdn Haya
como piloto personal del Caudillo:
“Ninguno de nosotros -dice en el
curso de una reunién al objeto—
goza de tanto aprecio como &l capi-
tan Haya. Debe ser &| su piloto per-
sonal y su ayudante”.”

Asi pues, una ver mas, se
encuentra ocupando un puesto
deseado por muchos, especialmen-
te por la relacion de confianza que
comportaba con el Generalisimo.
Ocupado en aquellos dias en los
extenuantes vuelos de avitualla-
miento al Santuario de la Virgen de
la Cabeza, Haya decide asumir el
cumplimiento de ambos cometidos:
durante el dia permanece en Sala-
manca a las drdenes del general
Franco y al oscurecer vuela a Tabla-
da donde lo espera un bimotor ya
listo para otro despegue. A Ia
manana siguiente, en cuanto pue-
de, regresa a Salamanca. Estos
desplazamientos, sin embargo, no
son tan frecuentes: después de
haber sobrevivido al peligro del 9 de
noviembre, el general Franco volara
lo menos posible.

En febrero de 1937, bajo el pre-
texto de la constitucion del grupo
noctumo de bombardeo, la Jefatura
del Aire retira a Haya del servicio a
las ordenes directas del Generalisi-
mo y le confia ¢l mando de solo dos
aparatos y de otros tantos pilotos
-2l ruso blanco Uselod Marchenko y
Carlos Muntadas— con el compromi-
so del Jefe del Aire, general Alfredo
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Encontrandose con base en el campo de
Belio, en Teruel, Haya recibid la visita de un
amigo de su familia, Antonio de Arteche y
Villabase marques de Buniel. (foto archivo
"Canario™ Azaola)

Kindelén Duany, de proporcionarle
nuevos medios y hombres entrena-
dos en un corto espacio de tiempo.
Al transcurrir algunas semanas sin
que ello se concretara, Haya decide
escribir una larga carta en la cual
expone las dificultades en las que
se ve obligado a combatir, a falta de
los recursos prometidos. Pone
entonces de manifiesto la incon-
gruencia de drdenes que le exponen
a pérdidas inGtiles con escasos
resultados. Como respuesta, firma-
da por el comandante del Sector
Aéreo del Sur, Roberto White, le lle-
ga una nota formal que debe de
haberle dejado estupefacto: Kinde-
Ian en persona habia dispuesto que
se le aplicasen cuatro dias de arres-
to, sin suspension de los vuelos de
guerra, “por haber presentado peti-
ciones injustificadas e irrespetuo-
sas hacia sus superiores”. El mis-
mo 23 de abrii de 1937. no
sabemos si por pura casualidad, o
por calculo sarcastico, el coman-
dante White le ernvia una felicitacion
“por los servicios prestados a los
sitiados en el Santuario de Ia Cabe-
za, gue sin su patriotismo y su ayu-
da habrian muerto de hambre".

Transcurren otros meses de |z
guerra. La cispide de la Aviacién
nacional decide enviar & algunos ofi-
ciales a Alemania, donde asistirén a
un curso con vistas a la creacion,
esta vez real, de una unidad de bom-
bardeo nocturno. Del grupo ne forma
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parte sin embargo el capitan Haya,
quien habiendo sido el precursor del
vuelo instrumental en Espana y
encontrandose entre los pocos avia-
dores espanoles que habian con-
quistado para su pais un puesto en
el reducido elenco de los que estan
a la vanguardia del progreso aero-
nautice, habia sido invitado por avia-
dores alemanes, precisamente la
vispera del 18 de julic de 19386, para
desarrollar un ciclo de conferencias
en Alemania para ilustrar su integral
de vuelo. Nada de ello se quiso tener
en cuenta. Seran, pues, los oficiales
que asistieron al breve curso de ins-
truccion, a los que se confiaran los
puestos de mando cuando la unidad
se constituya. Alguno liegara a impu-
tarie responsabilidades por el derri-
bo del Junkers 52 de Marchenko la
noche del 14 al 15 de septiembre de
1937 cerca de Sarifiena. En aquella
ocasion, anticipando una técnica
que serd ampliamente utilizada
durante la segunda guerra mundial,
Haya lanza bengalas para iluminar al
objetivo. lo que le permitid al soviéti-
co Ivan Trofimovich Eriomenko,
comandanie de los 15 del Grupo
26, localizar y atacar al trimotor. Hay
que decir, sin embargo, que por
entonces nadie sabia de la existen-
cia de una escuadrilla de la Aviacion
republicana adiestrada para el com-
bate nocturmno.

Para Haya, que habia tenido ya
Que pasar por algunos tragos amar-
gos, fue la gota que colmd el vaso:
salicité dejar la aviacion y pasarse a
la Legién, con los hombres del
general Yaglhe. Una vez mas se lo
denegaron’. El mismo general Fran-
co le escribic ordenandole ir a la
Aviacion Legionaria como agregado
al Comando del XXl Grupo de
Caza, donde sus servicios podrian
resultar mas Gtiles. La eleccion no
era casual. Los espanoles tenian
en alta consideracién a la Unidad
italiana, algunos de cuyos oficiales
—como el mayor Andrea Zotti se
casara con la hija del general Kin
delan, y, sobre todo, el mayor Guido
Nobili, al que le confiaran el mando
de la Escuela de Caza- gozaban de
un gran estima y respeto. [

Continiia en el nimero siguiente

1 A Julic Ruiz de Alda. copiloto
durante méas de 10.000 km. del
Dornier Plus Ultra y triunviro de la
Falange, que ocos meses antes
de la sublevacidn militar del 18

10

de julio lo invita a dedicarse 3 Ia
politica, Hays le respende que
por nada del mundo abandonaria
su profesion de aviador.

Editora Nacional, Madrid, 1940 ¥
1955,

Medalla de Oro de la Liga Inter-
nacional de Aviadores vy el Har-
mon Trophy.

Piloto privado del Aero Club de
Andalucia, en el seno de |a
“Escuadrilla® de avionetas e
dicha institucion, entre las que se
encontraba la Stinson Reliant de
su propiedad, realizd una meritisi-
ma labor, en los primeros meses
de la guerra. Luego continuada
en los Savoia S-79 v Caproni Ca-
310 y recompensada con la
Medalla Militar Individual

Del Expediente conservado en al
Archive Historico del Ejército del
Aire, Villaviciosa de Oddn. Madrid.
El DC-2 pilotado por Haya en las
primeras semanas de la guerra,
es el que Carlos Martinez Vara de
Rey a tiros de fusil puso tempo-
ralmente fuera de servicio en
Tablada la manana del 18 de
julio, para impedir que fuera
empleado en acciones de bom-
bardeo sobre las posiciones
tomadas por los rebeldes en gl
Marruecos espanol.

Las escuadrillas nacionales de
bombardeo contaban normalmen-
te con tres trimotores cada una.
Joseph Carles Clemente, El 4rbol
de la vida. La Cruz Reja en la gue-
rra civil espafola 1936-1930.
Madrid 1989, pag. 124. dr. Mar-
cel Junod, Le troisieme combat,
Comité Internacional de la Croix-
Rouge. Ginebra 1989, pags. 142,
Pierre Marqués, La Croix-Rouge
pendant la guerre d’Espagne
(1936-1939). L'Harmattan, Paris-
Montréal, pags. 204 y ss.

Los hechos y las circunstancias
que induciran a Haya a pasarse a
la Aviacion Legionaria se refieren
en un detallado relato conservado
en &l Archivo de su hija Mirentxu.
Algo parecido le habia ya sucedi-
do al mismo Morato: en agosto
del 36, después de repetidos
incidentes ocurridos a pilotos
nacionales, debidos a su inexpe-
riencia, los alemanes deciden
recuperar sus Heinkel 51. Ofen-
dido, Morato decide pasarse
entonces a las tropas de tierra,
en una division del Ejército de
Africa, pero no se Io permiten.
Realiza algunos vuelos en bom-
barderos, como segundo piloto
de Haya a bordo del Douglas DC-
2y en el Ju 52 del aleman von
Moreau; pero el 2 de septiembre
esta de nuevo al mando de un
caza. Como era logico y natural
que sucediese.
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UN PILOTO RESPETADO Y ADMIRADO
POR AMIGOS Y ADVERSARIOS 22 PARTE

Por Angelo Emiliani

Publicado en STORIA Militare N° 152. Mayo 2006

En la Aviacién Legionaria

A primeros de diciembre, sobre
el campo de Almaluez, Haya entra
a formar parte del “As de Bastos”,
agregado a la 192 Escuadrilla, pero
con una gran independencia. Es
facil imaginar cuales fueron sus
relaciones con los mandos de ia
Aviacion Nacional: la ruptura debig
de ser en verdad profunda. Su per-
manencia en las filas del XXlIl! Gru-
po, actuando en condiciones clima-
tolégicas y operativas durisimas en
el Frente de Teruel, fue de corta
duracion. Su dltimo vuelo a los
mandaos del CR.32 fue el del 21 de
febrero de 1938, Sobre el desa-
rrollo de los acontecimientos en
aguella manana de combates exis-
te adn mucha confusion, debido al
agolparse las divisiones en un cor-

| to espacio de tiempo, a los hora

rios claramente inexactos que
refieren algunos documentos, a las
declaraciones de los pilotos impli-
cados y al contenide de los Partes
(boletines de guerra), a las noticias
contradictorias que liegan a los
mandos de la Aviacion Republicana
¥y 2 su mismo gobierno. Intentare-
mos resumir los hechos, confron-
tando las versiones proporciona-
das por las dos partes” e
ignorando aspectos intrascenden-
tes.

Veinticuatro biplanos del “As de
Bastos”, repartidos en dos escus-
drones®, despegan de Bello a las
10:15 para escoltar directamente a
las Pavos, Heinkel He 45, encarga-

El capitan Haya, tercero por la izguierda de
pie, junto a sus companeros italianos del
XXl Grupo “Asso di bastoni” de |a Aviacion
Legionaria.{foto archivo "Canario” Azaola)

cebro, y para asegurarle una pro-
teccidn indirecta a una formacion
de quince S.21 italianos en accidn
sobre Calvastro*. Media hora des-
pués, apenas llegados a las lineas
del frente, distinguen a una altitud
inferior y en direccién a Puebla de
Valverde a algunos I-16 gue evolu-
cionan como si estuviesen empe-
fados en un combate. Los pilotos
de los CR.32 se dirigen hacia ellos,
pero los pierden de vista y vuelven
hacia Valdecebro. A las 11:35,
mientras cruzaban sobre Calvastro
a 4.300 metros, avistan hacia
Aldehuela dos formaciones de

dos de ametrallar la zona de Valde- | cazas enemigos volando de este a

Gl
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peste. E| comandante Zotti, juzga
gue la distancia de los mismos no
constituye una amenaza para los
5.81 vy, durante una decena de
minutos se limita a tenerlos con-
trolados visualmente.

Precisamente, ante la inminen-
cia del bombardeo, previsto para
las 11:45, una formacién de I-16, a
la misma altitud que los cazas ita-
lianos, se lanza en una maniobra
decidida contra los trimotores, gue
los estaban alcanzando por la dere-
cha, y enseguida son atacados por
los CR.32 del 1% escuadrdn.

En su informe, el comandante
Zotti hablard —emitiendo también
una valoracién sobre sus pilotos—
de una tactica “prudencial” de los
16, que fingen atacar para des-
pués zafarse y volver a su altitud.
Un comportamiento debido quizas
a8 que estaban asegurandoles una
escolta directa a los bombarderos
de los aviones del XVI Grupo "Cuca-
racha” (el cual a la misma hora
tenia a una parte de sus pilotos
ocupades en vuelos de proteccion
sobre |os aerédromos de |a zona
de Zaragoza), o bien por la inten-
cibn de romper las nutridas forma-
ciones italianas. Por otra parte, en
otro combate que se habia produci-
do casi una hora antes contra los
Bf 109 de la “Legidon Condor”, los
I-16 de la 2% de Moscas se llevaron
la peor parte, perdiendo & cuatro
monoplanos, cuyos pilotos, posi-
blemente novatos, es decir, en sus
primeras experiencias de vuelos de
guerra — logran por fortuna regresar
a sus lineas, aunque heridos. En el

mismo combate participaron tam-
bién diez -15: el sargente Manuel
Orozco Rovira de |a 42 de Chatos
aterrizd con el timon de direccitn y
parte del plano casi destruidos por
haberse chocado en vuelo con un
Bf 109. Volviendo a los CR.32 del
“As de Bastos", el 2® escuadrén
comandado por el capitan Carlo
Calosso, chligado a mantenerse a
mayor altitud por algunos |16, sélo
pudo intervenir en el combate un
nicleo, y ademas con retraso.

En cuantoc a la Aviacidon Republi-
cana, en aquella que estaba con-
virtiéndose en una de las jornadas
mas duras de todo el conflicto,
empled a todos los cazas de que
disponia. A las 10 despegan once |-
16 de la 2® de Moscas de lvan
Devatchenko. Son estos los avio-
nes que debian sostener combate
con los Bf.109 cuyo resultado le
costara el puesto a su comandan-

Patrulla de cazas Fiat CR.22 del "Asso di
bastoni™, en los dias de la Batalla de la
Alfambra, fase con la que concluyeron los
durisimos combates en torno a Teruel (foto
archivo "Canario” Azaola)

llustracion: Luis Fresno Crespo

te. Diez minutos después, fue el
turno de los |-15: siete de la 32 de
Chatos y tres de la 49, Hacia las
10:50, probablemente informados
del despegue de los bombarderos
de la Aviacion Legionaria y con la
intencion de impedirles la accion,
los mandos republicanos manda-
ron en vuelo a los |-16 de Alcublas
(ocho de la 1! de Moscas del
comandante Eduardo Claudin Mon-
cada y otros tantos de la 52 del
soviético Platon E. Smolyakow),
mientras que de Villar del Arzobis-
po salen otros seis de |la 62 de
Konstantin M. Gusev con el coman-
dante del Grupo 21 Manuel Aguirre
Lépez, En los mismos minutos des-
pegan once |15 de la 2 de Cha-
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Integrado en @l Grupo de caza legionario
Asse di Bastoni, el capitan Haya muestra el
amenazador garrote, que en dicho naipe
representa la divisa del misme. (fote anchi-
vo "Canario” Araola,
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4.000 metros de altitud, una
maniobra imposible de realizar
Venia def bombardeo y habia elegi-
do estar con nosotros los italianos,
pero no era un piloto de caza. Esta-
ba desde habia poco en la escua-
drilfa y se trataba sobre todo con
los oficiales, los respetaba a todos
¥ era respetado por todos.

Aunque sobre lo sucedido exis-
tan versiones discordantes, debi-
das a la confusion con otro choque
del que fue victima Orozco, no hay
duda de gue Haya chocd contra el
I-15 del sargento Vifials Guarro de
la 27 de Chatos. He agui como el
mismo piloto reflexiona hoy sobre
los acontecimientos de aquel dia:

En la mariana del 21 de febrero
efectuamos tres servicios de vue-
o, Fue durante el curso del titimo,
enfre las 11 y mediodia, cuando

| sostuvimes un combate con los

Fiat al noroeste de la Puebla de
Valverde, donde vimos también a
algunos Messers. Crei haberle
dado un golpe a un Fiat, pero no
tuve forma de comprobarlo porque
en el mismo momento en que vol-
via @ recuperar la altitud, se lanzé
contra mi un aparato que estaba
mas alto y que me parecié que
estaba solo. Intenté realizar un
viraje para no presentar la coia,
pero fue en un instante cuando
noté un golpe y lo vi caer delante
de mi, Me encontré con el flap ple-

Tras la colisién en vuelo con el CR.32 de
Haya, ol sargento Francisco Vifials Guarro, a
quien vemos junto a su Pollkarpov 115 Cha-
to, fue ascendido a teniente, no por haber
provocado la muerte del célebre piloto nacio-
nal, sino por haber logrado aterrizar con su
bipiano dafiado, permitiendo asi su recupe-
racion. (foto archivo "Canario” Azaala)

tos, cinco de la 32 y tres de |a 48,
seguidos a las 11 por dos refrasa
dos de esta dltima unidad. Y este
conjunto de cazas" se encontraron
con los CR.32 del XXIIl Grupo -
cuyos pilotos calcularon habérse-
las tenido que ver con “40 entre
Curtiss ¥ Ratas” y con 17 Mes-
serschmitt Bf 109, mientras, como
hemos visto, los Fiat del XVI Grupo
les aseguraban una proteccidn cer-
cana a los bombardeos y no se vie-
ron implicados en los combates,

El dltimo combate

Entre los pilotos de la 192 del
“As de Bastos" estaba también
Haya, Acababa de regresar de un
pesado viaje nocturno a Bilbao,
donde habia asistido al funeral de
su madre. Estaba comprensible-
mente cansado y deprimido, pero
le insistio al comandante Zotti para
participar en la accién. En su infor-
me, el teniente Vittorio Pezzé testi-
moniara haberlo visto lanzarse en
socorro de un compafiere, chocan-
do con fuerza contra el avion ene-
migo que lo estaba atacando.
Recordaba entonces el sargento
Federico Tassinari, también él de la
19® v que vold en la misma accidn:

El capitén Haya era mi jefe de
patrulla. Habia algunos Ratas enci-
ma de nosotros y un grupo de Cur-
tiss abajo. De improviso vimos salir
veloces de las montafias dos Cur-
tiss: se metieron en el valle que va
a Valencia, Hava se lanzé en pica-
do para atacarlos y yo lo seguf

durante un rato. Ibamos a mucha
velocidad y nos comimos casi |
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gado y lz semiala superior izquier-
da dafiada, el parabrisas y el coli-
mador habian desaparecido y falta-
ba también la ventanilla de la
derecha. Todavia hoy no me expli-
co el milagro: habria podido matar-
me. Por un impulso, disparé una
larga réfaga que se perdid en el
cielg™.

El I-15 de Vinals era el CC-030
gue se le habia asignade cuando
entré a formar parte de la 22 de
Chatos. ContinGa el pilcto:

Me interesa decir que no he afir-
mado nunca, ni entonces ni des-
pués, haber abatido al capitan
Haya. No podia saber quién estaba
a los mandos del aparato con ef
cual chogué, se dedujo mas tarde,
cuando flegé la noticia de su muer-
te. De lo que estaba seguro gs que
se trataba de un Fiat y en este sen-
tido hice mi informe. Después de 1a
colision, me vi obligado a hacer un
aterrizaje de emergencia en un
terrenc agricola cerca de Formiche
Bajo, cerca de Teruel. Pasé la
noche en Sarrion, desde donde Ila-
mé a los mecdnicos que vinieron
para hacer las reparaciones nece-
sarias. Con algunos bueyes pusi
mos al Chato en la posicidn ido-
nea, pude despegar y con muchas
precauciones llegué al campo que
no estaba muy lefos de Ei Toro.

La noticia de la muerte de Haya
suscitd un profundo dolor entre los
aviadores nacionales, pero no fue-

En plena guerra civil, Haya, gue viste el tipi-
¢o mono de vuelo de preguerra, se retrata
junto a su cufiado Joaquin Garcia Morato,
(foto archivo "Canario™ Azaola)

ron pocos quienes lo recordaran y
lamentarén su pérdida” — y desta-
cando en todo caso su capacidad y
valor — también de la otra parte de
la barricada. Aprevechando una
pausa en las operaciones de gue-
rra, fue e/ mismo Morato quien
escribio el 28 de febrero un men-
saje dirigido a los capitanes de la
Aviacion republicana y lo lanzd
sobre el aeropuerto de Almuriense:

Carta abierta a los Coroneles
Jefes de la Aviacion Republicana
D. Ignacio Hidalgo de Cisneros y D.
Antonio Camacho Benitez.

Sobre ef Frente de Teruel, cerca
del Puerto de Escandén, ha caido
en combate el Capitan Haya.
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Piiotando Junkers 52, Haya participd en el
Pzzo del Estrecho, en el abastecimienio a
Ios sitiados en @l Santuano de Nuestra Sefo-
ra de la Cabeza y en servicios de bombar-
deo. En la foto, el avion codificado 2255,
que 2 su muerte se baulizaria Capitan Haya.
(foto archivo "Canario” Azaocia)

No me dirijo a los amigos de
ayer ni a los enemigos de hoy; lo
hago a vosotros, precisamente,
por ser comparnieros de Arma del
finado.

Su mujer solicita su cadaver. Yo
hago mia su peticion, y si algdn dia
nos encontramos en el aire, anies
de comenzar la lucha os saludaré
reconocido.

No llegd ninguna respuesta de la
otra parte, lo que indujo a Morato a
hacer un comentaric amargo ¥
resentido.

“Que el mensaje fue recibido —
escribe en su diario — lo prueba el
hecho de que lo reprodujo Ia pren-
sa roja y también o dieron sus
estaciones de radio. Pero nunca
tuve contestacion de ninguna cla-
se. Los restos gloriosos de nuestro
héroe guedaron en zona roja por el
silencio de aquellos companeros
suyos, que ni atin, ante el ruego de
una mujer, tuvieron un gesto de
caballerosidad que pudiese en par-
te elevar su nivel espiritual”.

Incluse considerando injusto el
reproche, Lacalle reconoce que fue
un error no responder al mensaje
pero, afade, no habrian side otra
cosa gque penosas explicaciones

by,
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carentes de efecto practico, Afirma
que Cisneros le ensefo el conteni-
do de la carta y (le habld) de su
deseo de satisfacer el deseo de la
viuda, Se dispuso enseguida una
investigacion: cuando se concluyd
resultd que el cadaver de Haya
habia sido sepultado por algunocs
campesinos en el mismo lugar en
que habia caido y que ya aguella
zona habia sido superada con cre-
ces por las lineas del frente ante |a

rapida avanzada de las fuerzas
nacionales’.

Por Real Decreto del 2 de sep-
tiembre de 1938, se le concedid a
Carlos de Haya la Medalla de Oro al
Valor Militar con esta motivacion:

Combatiente de valor excepcio-
nal, campecon de todas las virtudes
giviles y militares, defensor entu-
sigsta de los valores fascislas,
solicitd combatir entre las lineas

En este oleo. obra de Juan Abellan, vemos
una recreacién del abastecimiento desde
un DC-2, a los sitiades en el Santuario de
Santa Maria de la Cabeza. Curiosamente,
los paguetes son portados por pavos a las
que se |les habia recortado las alas (via
Mirentxu de Haya)

de sus hermanos italianos. En el
combate del 21 de febrero de
1938, en el cielo de Teruel, al lan-
zarse sélo en socorro de un apara-
to nuestro atacado por NUMerosos
cazas enemigos, en una generosa
tentativa de abatir 8 un avién ene-
migo, lo cercé tan de cerca que
chocd contra &/, encontrando una
muerte gloriosa. Ejemplo sublime
de hermandad, de sentido del
deber y de consciente valor.

En cuanto a las autoridades
nacionales, stlc después de su
muerte parecieron acordarse de
Haya y de su valor. El ascenso a
comandante por méritos de guerra
le fue reconocido el 12 de marzo del
28 y el 4 de junio siguiente el Bole-
tin Oficial traia la noticia de |la con-
cesion de la Medalla Militar. En
agosto —cuando con toda probabili-
dad son informadas de la intencidn
de los italianos de condecorarle con
la MOVM y mas de cuatro meses
después de la peticion dirigida por el
mayor Zotti al general Kindelan de

El Savoia 5.81 que Carlos de Haya pllotd
en muchos de sus vuelos de  avitualla-
mignto a los sitiades en el Santuario de la
Virgen de la Cabeza, aparece en fase de
revisian (foto archivo "Canario” Azaola)
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concederle a Haya la maxima con-
decoracion militar espafnola®™- ini-
cian los tramites para la Cruz Lau-
reada de San Fernando. La decision
definitiva en tal sentido tardara aln
maés de cuatro anos.

Es verdad, como afirma Jesls
Salas Larrazabal, gue en el campo
nacional “las recompensas perdie-
ron su valor ejfemplarizador porgue
fueron tardias y mal meditadas
{ademas de carentes de toda refe-
rencia a los acontecimientos y a
fos hechos que las motivaron), y
fueron causa de desilusiones y
resentimientos ™, pero en el caso
en cuestion parecen contemplarse
otras consideraciones.

La Laureada se le concedid a
Morato “en vive™ —caso Unico mas
gue raro— en abierta polémica con
los italianos. Dejemos que quien lo
expligue sea el teniente Corrado
Ricci, comandante de la 3? Escua-
drilla de Caza en los dias a que se
refieren los acontecimientos men-
cionados por &l mismo en sus
memorias autobiograficas:

Los espafioles querian que ltalia
les diese a toda costa los CR.32
para formar una verdadera unidad
nacional; valiéndose entonces de
fas fricciones surgidas entre Morato
¥ Salas por una parte y entre Fagna-
ni por la otra, querian demostrar gue
no era posible realizar operaciones
zéreas sobre el frente de Madrid
ipor la oposicién del mismo Fagnani!
Los Junkers tan apaticos que noso-
tros hablamos escoltado en aque-
Hos dias eran espanocles, no alema-
nes como nosotros habiamos creido
en un principio; el ataque de la
infanteria espanola al Jarama habia
sido bloqueado por los carros arma-
dos rusos y las tropas de tierra pedi-
an insistentemente apoyo aéreo

para... jsubir fa moralf Fagnani, sin
saber nada de estas intrigas, se
habia atenido a la Iogica y habia diri-
gido el uso de su reducido grupo
con su consabida habilidad; esto, a
sus espaldas, habia sido muy criti-
cado por los espanoles que querian
el combate por el combate, sin pre-
ocuparse de la desproporcion de
por lo menos dos a una de nuestras
naves y de la dificuftad de conseguir
reemplazos de aviones y pilotos.
Nosotros, en cambio, segin las
drdenes, combatiamos cuando era
necesario para llevar a cabo Ia
mision gue se nos habia confiado, o
si éramos alacados directamente;
una diferencia de mentalidad que
solo personas competentes pueden
comprender y juzgar.

Una manana, Morato, llamado
desde el sur, habia conferenciado
con varios comandantes de las
escuadrillas de caza: éstos le habi-
an prometido hacer de yesca para
suscitar un verdadero combate
sobre la cabeza de la infanteria

Bautizado con el nombre de capitan Vara de
Rey, en honor de guien, en acciin heroica
fuera su captor, el Douglas DC-2, fue pilo-
tado muy intensamente y en exclusiva por
Carlos de Haya, hasta que en Marzo de
1937 se incorpord a los Junkers. (foto
archivo "Canarig” Azaola)

llustracién: Luls Fresno Crespo

desmoralizada. El mismo general
Kindeian., comandante de la Avia-
cién espanola. lo habis convocado
después; debla provocar una espe-
cie de casus belli para demostrar
que solo se podia combatir si esta-
ban presentes los espanoles: jlos
italianos no querian combatir!

Fue por eso por lo que habia vis-
to llegar, a la chita callando y de
forma inesperada, a los tres CR.32
(los de Morato. Salvador y Salas.
Ricci se refiere al combate del 18
de febrero de 1937 scbre Morata
de Tajuna, al sur de Madrid); fue
por eso gue Morato, cuando termi-
no el bombardec y cuando noso-
tros nos habiamos dirigido a nues-
tras lineas, escoltando siempre a
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Ante el injusto corrective de Kindelan, Haya
decidio magnificario, corténdose el pelo a
cerp como  uh “guinto”, y de esta guisa lo
vemos con el general Aranda, a la puerta
del DC-2. (foto archivo “Canarie® Azacla)

fos trimotores, se habia metido
entre los Ratas y los Curtiss. Si yo
no me hubiese dado cuenia y, rom-
piendo Ia formacién, ne me hubie-

se precipitado en su ayuda, habri- |

an sido abatidos con mucha
probabilidad, a pesar de todos los
posibles esfuerzos. Yo les habia
salvado la vida: me lo reconocio el
mismo Morato cuando, después de
aterrizar, vino a abrazarme y a dar-
me las gracias muy calurosamente.
Debo hacer notar que yo fui el pri-
mero de los italianos en aterrizar,
mientras los tres espafioles habian
llegado & tierra hacia un buen rato;
se habian lanzado, pero apenas
salvados de la rifia, se habian vuel-
to & casa.

Estoy segure de que Morato, al
que habia llegado a conocer bien,
no se habia arriesgado al combate
por el acicate de la Laureada que el
mismo Kindeldn le habia prometr
do. Lo habia hecho sdlo siguiendo
sus drdenes: porque se jugaban la
vida, &l y sus pilotos, con &l dnico
fin de forzarles la mano a los mis-
mos jefes. Anos después de la gue-
rra, Kindeldn escribi¢ en el ABC
haberle ordenado, personalmente,
a Morato iniciar ef combate: me pre-
gunto si aquel articulo no habria
escrito nunca si los lres pilotos
hubiesen sido abatidos. Asi, cuan-
do Franco nos hizo a mi 'y a mi
patrulla escoltarle (2y por qué no lo
hicieron mismos pilotos?) pensaba

que al final los italianos habian sido
obligados a combatir por el valor y
por el ejemplo de los esparioles;
jpor eso no considerd necesario ni
siquiera dirigirmos un saludo!

Estoy contente de haber corrido
a salvar las vidas de aquellos tres,
pero no habria side una gran des-
gracia si en Espana, aunque fuese
también la de Franco. jaiguno se
hubiese atrevido, por fin, a decir la
verdad™

Concederle la Medalla de Oro a
Carlos de Haya, un piloto que habia
dejado voluntariamente las filas de
sus propios compatriotas para ir 8
luchar en la Aviacion Legicnaria,
podia constituir un acto descortés

hacia los aliados, pero también la |

forma de “pagarles con la misma
moneda”. No disponemos de prue-
bas documentales en tal sentido,
pero la duda es legitima. Las rela-
ciones italp-espanolas no fueron
nunca idilicas como se ha difundi-
do, o las versiones edulcoradas
querrian hacer creer®™. Despueés,
también se le concedid la MOVM “a
la memaria” de Morato, pero cuan-
do la guerra ya habia terminado,
en un contexto que habia cambiado
y cuando fueron las valoraciones
de orden politico las gue prevale-
cieron sobre las militares.

Con la muerte de Carlos de
Haya, la aviacion en general —y no
sélo la gue se identifica con una o
con otra bandera- perdid a un
gran protagonista, a un cientifico,
a un hombre valeroso. Hay gue
preguntarse cuales habrian sido

sus posibles contribuciones que
hubieran podido impulsar desarro-
llo de la aviacidn si la guerra no
hubiese interrumpido prematura-
mente sus investigaciones y sus
experiencias.

José Jové Alujas, entonces meca-
nico en la Aviacion republicana y que
estuvo entre los fundadores del
ADAR (Asociacion de Aviadores de la
Republica), dijo y escribio:

En todas las guerras se cometen
barbaridades, la misma guerra lo
es. No estoy aqui para juzgar &
nadie, pero considero que no se le
habria debido permitir al ingeniero
Gonzalez GiF? coger un fusil e irse
a luchar a la Sierra, ni que Haya
muriese pilotando un caza. Eran
dos personas con ideales opues-
tos, pero habrian sido mas dtiles
en la retaguardia, prosiguiende con
sus estudios y ensedando en las
escuelas ™
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valiosa y gentil colaboracion, al
Archivo Historico del Ejéreito del Aire
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11 Entre las filas del Grupo “As de
Bastos™ Haya realiza 23 vuelos de
guerra y siete de paz, con un total
de 41 horas. Antes del combate
del 21 de febrero, habia disparado
solo una vez: 270 tiros de 7,7 mm.
ametrallando la zona de El Pobo.

Extraido de un grupo familiar, sin duda este
ez el ultimo retrato de Carlos de Haya, rea-
lizado por Foto Garay en Bilbao, cuando
acudid al funeral de su madre.

(Foto Mirentwu de Haya)
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Al igual gue la de Garcia Morato, 1a efigie de
Haya figurd en un sello de Correos, puesto
en circulacion el 14 de diciembre de 1945,
Mo deja de ser curioso que, con todo lo que
se magnificd a los generales y almirames
de Franco, tan solo a el, ¥ a los aviadores
citadas, les cupa tal honor. (archiva “Cana-
rio" Azaola)
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Concretamente, el informe del
combate redactado por el Mayor
Zotti, la reconstruccion de Andrés
Garcia Lacalle (en Mitos y verda-
des. Ediciones Oasis, México,
1973, pag. 342 y ss.) redactado
sobre la base de lo mencionado
en el Diario de la Escuadra de
caza, las noticias referidas por
Serghei Abrosov en V nebé Ispa-
nii 1936-1939 (Mosca 2003)
sobre la base de documentos
sovidticos, ademés de numero-
s05 testimonios escritos y orales.
El 1% Escuadron estaba formado
por dos ndcleos, dirigidas por el
misma Mayor Zotti, con dos
patrullas cada uno al mando del
capitédn Foschini y del capitan
Haya. Este Gltimo tenia como ayu-
dantes al subteniente Saverio
Gostini y al sargento Federico
Tassinari. Los dos nicleos del 2¢
escuadron fueron confiados al
capitan Carlo Calosso y al capitan
Marco Larcher y las dos patrullas
al subtniente Guido Beggiato y al
subteniente Bruno Trevisan,

El atagque de las fuerzas republi-
canas contra Teruel — decidido y
realizade en el cursc de unos
pocos dias para conjurar el que
habria podido resultar el atague
decisivo a Madrid por parte de
los nacionales, cuyas fuerzas
eran decididamente superiores
después de liguidar el frente del
Norte — estalla el 15 de diciem-
bre de 1937. Los chogues, en
tierra y sobre todo en el aire por
efecto de la altitud, se desarro-
llan bajo un clima durisimo: los
pilotos de los CR.32, de los |15
y de los |16 afrontan en sus cabi-
nas abiertas -temperaturas que
alcanzan los -40 grados. En
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febrero de 1938 |os cazas de
legién italiana quedan destaca-
dos en Alfamén con el XVI Grupo
“Cucaracha”, en Bello con el XX
Grupo “As de Bastos” v en Utrilla
con el VI Grupo “Pierna de Hierro.
Los cazas nacionales estan en
Alfamén con ¢l Grupo 2-G-3 v los
BF de la Legion Céndor en Cala-
mocha. Los republicanos por su
parte, sitian a los K15 en Barra-
casyenEl Toroy a los I-16 en
Villar del Arzobispo y Alcublas.
Documentos soviéticos mencio-
nados por Sergei Abrosov (op. cit)
hablan de 12 |15 y 23 |16 des-
pegadaos a las 10:50, en lugar de
los 19 y 22 mencionados respec-
tivamente por el Diario de la
Escuadra de Caza. Hemos opta-
do por atenernos a esta segunda
fuente, incluse dando cuenta de
la otra.

Carta del autor del 2 de noviem-
bre de 2005, en Habla un aviador
de la replblica (G. Del Toro,
Madrid, 1973) el entonces piloto
sargento Juan Lario Sanchez de
la 28 de Chatos afirma que, ana-
lizando el desarrollo del combate
una vez aterrizados, los pilotos
republicanos testigos de la coli-
5itn estaban convencidos de que
Haya habia chocado con un -16.
Los documentos soviéticos men-
cionan |a noticia de la muerte de
Haya calificandole como “el
mejor piloto de Espana” (ref,
Archivo Militar del Estado Ruso -
RGVA - Fond 35082, op. 1% Delo
N 49, 1938).

Andrés Garcia Lacalle, en Habla
un aviador de la Repiblica pag.
347. Refiriéndose a Haya, escri-
be: “Era a mi enmtender, el piloto
mas completo de la aviacion fran-
quista, por él sentia respeto ¥
admiracion”. Mas adelante afir-
ma gue su abatimiento se debid
al gravisimo error de permitirle
entrar de forma imprevista en
una escuadrilla italiana como un
agregado cualquiera, sin haberse
familiarizado con sus compane-
ros, probablemente sin conocer-
los siquiera, para intervenir en un
frente muy activo. Sepultado
deprisa junto con algunos comba-
tientes del Ejército republicano,
el cuerpo de Haya fue después
exhumado y llevado al Santuario
de Santa Maria de |a Cabeza.
En la documentacion adjunta a la
propuesta, el comandante Zotti
escribe, entre otras cosas: "Des-
de hacia casi tres meses el capi-
tan Haya, como oficial espafiol
agregado al Grupo para un perio-
do de practicas de mando, habia
participado en casi todas las
acciones de la Divisidn con un
entusiasmo juvenil y un empefo
que despertaron las simpatias vy
la estimacion de los camaradas
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italianos, entre los cuales va
gozaba anteriormente de una
admiracion ilimitada”. En La gue-
rra @n el aire (Editorial AHR. Bar-
celona 1958, pag. 284 y siguien-
tes), el coronel José Goma
publica un relato del combate
muy parecido al del comandante
Zotti, atribuyéndoselo, sin embar
go, al mayor Guido Movili (sic.),
llamado de forma errénea “bri-
llantisimo jefe del 23 Grupo".
Jesiis Salas Larrazabal, La guerra
de Espafa desde el aire. Edicio-
nes Ariel, Madrid 1972, pag. 429.
Corrado Ricei, Vita di pilota. Mur
sia, Milan 1976, pags. 49 y 50.
Los mismos hechos narrados por
C. Ricci terminaran por tener cier
to peso en la muerte de Morato,
suscitando interrogantes legiti-
mos sobre sus verdaderas cau-
sas. Véase a proposito Un giallo
la morte di Morato? (¢Una novela
de suspense la muerte de Mora-
to?) de A. Emiliani en JP-4 Aero-
nautica, abril 1996. Las envidias
y los celos de los cuales fueron
victimas suponen una similitud
més en las trayectorias humanas
y militares de Haya y Morato.

El general Kindeldn, el hombre
gue mas peso tuvo al decidir la
suerte de Haya, en sus Mis cua-
dernos de guerra (Editorial Plane-
ta. Barcelona, 1982) no lo cita ni
siguiera una vez. Escribe, en
cambio (op. cit.. pag. 87), que a
finales de marzo de 1937 sbélo
“una escuadrilla de bombardeo
italiana y otra de caza habian
venido en nuestra ayuda para
luchar contra los aviadores rusos
y rojos de las internacionales
bien provistos de aviones. Y fue
menor y més tardia aln la cola-
boracién alemana”. Es una clara
deformacion de los hechos: o
Kindelan no estaba informado o
bien actuaba de mala fe, Por otra
parte, perdura adn, entre l10s his-
toriadores pro-nacionales, la ten-
dencia a infravalorar la aporta-
cion decisiva de los aliados en
las operaciones y en el decidirse
del resultado de la guerra,
Arturo Gonzalez Gil, ingeniero
aerondutico y profesor en la
Escuela de Mecanicos de Avia
citn de Cuatro Vientos, disenador
junto con José Pazd Montes del
GP-1, un vehiculo de adiestra:
miento y de conexion del que se
construyeron 486 ejemplares.
Murié en las primeras semanas
de la guerra en la Sierra de Gua-
darrama, al m ando de una com-
pania de milicianos.

De la conversacion con su autor
en El Saler, Valencia, en junia de
1981. El mismo concepto fue
mencionado por José Jové en el
n® 31 de Alas Gloriosas, el bole-
tin periddico de la ADAR,



