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¢, Qué es un segundo en un combate aéreo?

Un dia del mes de mayo de 2006 Mirentxu de Haya,dsl aviador Carlos de
Haya Gonzélez, visita la sede social de ADAR, ladkcion de Aviadores de la
Republica en Barcelona, un pequefio rincén hiumgutmcyg luminoso del barrio Chino-
El Raval, para los partidarios de las correcciqmagticas-en la calle Guifré. De Haya
habia sido una de las figuras de la aviacibn mikspafiola, poseedor de récords
mundiales y de invenciones que lo hicieron famdsigiada la guerra, toma partido a
favor de los insurgentes y vuela con aviones deblandeo hasta diciembre de 1937,
cuando pasa a pilotar cazas italianos. De Hayades@s cufiado del aviador de la
propaganda de Franco Joaquin Garcia Morato, auagqedacion entre ambos nunca a
ser demasiado fluida. De hecho, la relacion conrlaados superiores franquistas y el
propio De Haya tampoco era 6ptima.

La hija del aviador en cuestion va acompafadaspanarido y se ha trasladado
desde Malaga con la voluntad de conocer al hombeeatyatio su padre, el presidente
de la asociacion de veteranos republicanos, Framai/#ials, el antiguo enemigo. El
encuentro es agradable, cordial y también emolicentxu habla con el presidente y
con otros socios de la entidad, y todo ello corelely un almuerzo en La Habana, en la
calle del Leon. El pasado ha hecho que dos desidmsose encuentren mas de setenta
afos después de un episodio que, sin saberloniasWn instante de hace mas de siete
décadas, un evento de corta duracion, de unas a@g&densegundos.

Ya es pasado el mediodia del dia 21 de febred®d8 cuando las escuadrillas
republicanas luchan a la desesperada , mientraseshigo contraataca en Teruel . El
ejército gubernamental se bate a la defensivagceie sobre las anchas extensiones de
Aragon y el cielo continda la lucha en el aire. Mias los republicanos acusan el
esfuerzo en hombres y material , se producen caslagreos con un numero elevado
de aviones . Ese dia once Chatos de la escuaaltdl@ue pertenece Vifials , con cinco
mas de la 32y tres de la 4 2 despegan paraaeafizservicio de vigilancia en el frente,
cerca de La Puebla de Valverde . Es la terceralalda aviones que se vierten en el
campo de batalla y que chocan con una formacidrodarderos y sus protectores , un
grupo numeroso de Fiat . Entabla un combate enesbarticipan los biplanos de unos
y otros , que evoluciona como es habitual en una meernal . Los republicanos creen
haber tumbado un ndmero importante de Fiat . Aek ,catalanes Conrad Suazo y
también José Mora informan que han combatido yidgdan Fiat uno , mientras que en
Francisco Vifials le parece probable haber tumbaahbitn otro , aunque no ha podido
ver como se estrellaba . Ha hecho bien, dado quenenudo , la persecucion y el
seguimiento de un avién hace que el piloto atacpietela el norte y acabe siendo la
victima siguiente , al dejar de vigilar el trasefese dia , después de la pelea, un Xato
debe aterrizar de emergencia en Sarrion por undropan el motor , mientras que el
sargento Vifals , con otro Xato de procedenciaétima , el CC -030 , ha pasado un
mal trago , al ver como un Fiat le pasaba literablmepor encima. Son aquellas
curiosidades del combates aéreos que bordeandoosimil . El piloto barcelonés , tras
atacar un Fiat , ha cogido altura y entonces hadoatina gran sacudida . En un instante
fugaz , mucho mas rapido que el tiempo que se tmdaer esta frase , las ruedas de
otro Fiat dafian y arrancan algunas partes del d@tdifials. El estabilizador de la cola
y la carlinga saltan en pedazos, mientras el aparsgmigo le pasa por delante como un
meteoro y cae en barrena delante suyo. Vifial sevapha para dispararle. Poco mas
puede hacer el aviador republicano, dado que lidssdan el sufrido biplano le obligan



El aviador Francisco Vifals, ascendido a Carlos de Haya, uno de los pilotos mas
teniente por méritos de guerra después del reconocidos del bando insurgente, con el cual

combate del 21 de febrero de 1938 (ADAR; mantuvo discrepancias (AHEA).
familia Vinals)

a aterrizar en un campo de cultivo en Formiche .ARasara la noche en Sarridn,
esperando que al dia siguiente vengan los mecéaniceparar el aparato. Francisco
Vifials nunca llegé a comprender como el avion egemb le arranco la cabeza. El dia
siguiente, una vez arreglado de manera provisipeah la ayuda de un par de bueyes,
se consigue poner el avidon en posicion de despeagreetrasladarlo al aerodromo. Es
obvio que el catalan no supo hasta mucho despuggedel incidente habia supuesto la
muerte de Carlos de Haya Gonzalez, un historicdadaviacion militar espafiola,
creador e impulsor de la navegacion nocturna, @illati puente aéreo en la Peninsula,
jefe de operaciones de la aviacion del sur y héoe constantemente vold para
abastecer los sitiados en el santuario de la Caleezta sierra de Andujar. El joven
republicano ni en aquellos dias ni mas adelantendica ninguna version de haberlo
abatido. Probablemente, otros habrian sacado grovide este hecho, pero eso no iba
con temperamento y el caracter de Francisco Viialdhyombre de familia acomodada,
educado, serio y contenido, pero siempre dispuash@ablar de cualquier cosa. De
convicciones politicas republicanas y catalanistas.

Solo en encontrar los restos del avion tumbada édera de una colina pelado
cerca del pueblo de Aldehuela, en zona republicsmapnocioé la identidad del aviador
De Haya. Aun hoy y bajo la sombra de una sabinauhaylapida de piedra arenisca que
recuerda el lugar donde cayo6 el Fiat del aviadaional, que fue enterrado en La
Puebla de Valverde, para mas adelante ser trasladahntuario de Nuestra Sefiora de
la Cabeza, donde recibié sepultura definitiva. Bedidiembre de 1937 Carlos de Haya
volaba con el grupo de caza italiano del As de @3agtese dia se le neg6 despegar
porque habia viajado en coche, sin haber dormidsdel Bilbao en el aerédromo de



Bello, para velar los dltimos instantes y la pdstemuerte de su madre. El, sin
embargo, se subié al avion y emprendio el vuelost@comparieros italianos.

Un instante que llevara simplemente décimas densiegmarco la vida de dos
personas que, al cabo de setenta afios, se veignimpera vez en Barcelona: Mirentxu,
la sefiora que en el 1938 quedo huérfana de padtgilpto, que a menudo era acosado
por historiadores e investigadores por su implimaen el incidente idealizado por unos
y despreciado por otros. Francisco Vifials acabgukerra dirigiendo la escuadrilla y
entregandola en Barajas el 29 de marzo de 1936.@@avarias prisiones y fue juzgado
en Valencia con sus compafieros de escuadrilla.nSegéestimonio de uno de los
pilotos subordinados de Vifals, el fiscal militdevid como testigos la viuda y el
hermano de De Haya para preguntarles quienes haigiarios asesinos. La mujer de
Carlos de Haya, que al inicio de la guerra halila Bitercambiada por el corresponsal
Arthur Koestler, contesté que nadie habia asesiaaglo marido, que éste habia muerto
en combate. El hermano reafirmé la version de siada, para sorpresa de la acusacion
fiscal y del mismo inculpados, los aviadores d2 faescuadrilla de Chatos, incluyendo
Vifials. La hija de aquella mujer que con su declaraayudo6 a salvar a los antiguos
enemigos de su padre, Mirentxu, afirmaba en unia care para ella habia sido "una
alegria pensar que en algo Nuestra Madre pudierarakl sufrimiento que jovenes
como el sefior Vifals vivieron en esa época ". Aeseser historiador reporta grandes
satisfacciones de caracter humano.



Queé és un segon en un combat aen’?

% Un dia del mes de maig de. 26@6 Mirentxu de Hay filla de l'aviador Carlosde
: Haya Martinez, vigig#la seu social ;d’ApA}}. l’Assaesgm ’Aviadors de la Repub,hg_ s
a Barcelona un t rac6 humit i.poc llmmnés def Batri Xino —el Raval, per al§" -
partldans de les correccions politiques— al earrer Guifré. De Haya.havia estat una-
de les figures de l'aviaci6 militar espanyola. posseidor derécords mundials i d’inven-"
cions que el van fer famés. Iniciada I o5 'érra, preﬁf. yattit a favor dels insurgents i
:vola amb avions de bombardeig fins al 3esembre de: 937 quan passa a pilotar caces
italians. De Haya és a més cunyat’ de Immdor de'fa ﬁr@p‘aganda de Franco Joaquin

: 'Garcxa_ Morato_ perb bé que la relac'o e‘.rmg mts dqs max no va ser gdlre fluida. De fet,

Lleo El passat ha fet que dos descfmwut\ es trobm més de setcmta ;mys dcs;arw _
; d un CplSOdl qﬁe sense saber-ho. els unia. Un instant de’ Ll mcs dc set decades; un-
esdevemment de curta durada, d'unes decimes de Segons. . . b - A2
' Jaés passat el migdia del dia 21.dé febrer de 1938 qucm le%‘ esquadnllef-} rr::pu~ <

~ blicanes lluiten a la desesperada. mentre Fenemic contraataca a TTerol. Lex¢reit go-
_vernamental es bat a la defensiva, recula sobre les amples extensions de I'Aragoial
“cel continua Ia lluita a Faire. Mentre els republicans acusen Il t.s,mrc en homesima-
' terial, es produeixen combdts aeris amb.un nombre LILVAI d’avions. Aqueli dia onze:
Xatas de T’esquadr:lla ala qual pertany A mals amb cinc més de Ja 3aitres dc lada.
S enlcuren per realitzar un s¢ rvu dL vigi ilincia al front, “prop de La Pueblade. Valves«
de. Es la tercera onada d’avions quc saboquen al mmp de bdtd”d ique topen amb
‘una formauo ‘de bombarders i ¢ls’seus protectors. un grup nombros de Fiat. S entau-
 la un combat en qué participen ‘els biplans d'uns i altres; que evoluciona ¢om ¢és ha-
* bitual en una melé infernal. Els republicans creuen: haver tombat. un nombre lmpm-
tant de Fiat. Aixi. els catalans Conrad Suuzo i tumbé Josep Moriwinformen que ho
‘combatut i abatut un Fiat cadascun, mentre que a Flanu.x(, dels Is sembla pu)ba- =
‘ble h.:wcr—ne tombat tamb¢ un ditu, perbé queno hapogut veure Lom s'estavellava. :
" Ha fet bé, atés que, sovint, la persecucid i ¢l seguimentd’un avio fa que ¢hpilot. ata-
cant perdi ¢l nord i acabi essent fa victima segiient, ¢n deixar de vigilar el'darrere.

: Aquull dia. dcspru de la batussa, un Xaro ha d’aterrar & emergéncia a Sarrién per-

~un impacte al motor; mentre que elsergent Vinals; ambun altre Xaro de. pms:ed{.ﬂ- :
cia sovictica, el CC-030, ha passat-un mal trangol, cn veure com un Fiat i passavil
~ literalment per damunt. Son aquellescur jositats dels'combats acris que voregen bin-
versemblant. B I pilot barectoni, després datacar un Fiat, ha agafat altura i aleshores
~ha notat una gran sotragada. Ln un'instant fugag, molt més rapid que cl u.mps. que
¢S triga o Iiu.,tr.lqucsld frase. les rodes d'un altre Fiat nmlmcmn I arrenyguen: ulgunw :
parts del Xato de Vinals. Lestabilitzador de lacuai ky L.uhng,d salten a trossos, men-
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L aviador Francesc Vinals, ascendit a Carlos de Haya, un dels pilots més.
tinent per merits de guerra després del reconeguts del bandol insurgent, amb el
combat del 21 de febrer de 1938 comandament del qual mantingu¢
(ADAR; familia Vinals). discrepancies (AHEA).

tre I'aparell enemic li passa per davant com un meteor i cau en barrina davant seu.
Vinals aprofita per disparar-li. Poca cosa més pot fer 'aviador republica, ates que els
danys en el sofert bipla I'obliguen a aterrar en un camp de conreu a Formiche Alto.
Passara la nit a Sarrién, tot esperant que I'endema vinguin els mecanics a reparar
"uparell. Francesc Vinals mai no va arribar a comprendre com I'avié enemic no li
arrenca el cap. El dia segiient, un cop arreglat de manera provisional i amb "ajut
d’un parell de bous, s'aconsegueix posar I'avio en posicio denlairament per traslla-
dar-lo a I'aerodrom. Es obvi que el catala no va saber fins molt després que I'incident
havia suposat la mort de Carlos de Haya Martinez, un historic de l'aviacio militar
espanyola, creador i impulsor de la navegacié nocturna. pilot del pont aeri a la Pe-
ninsula, cap d'operacions de I'aviaci6 del sud i heroi que constantment vola per abas-
oI assetjats al santuari de la Cabeza. a la serra d’Andujar. El jove republica nien
aquells dies ni més endavant dona mai cap versio d’haver-lo abatut. Probablement,
daltres haurien tret profit d’aquest fet, perd aixo no anava amb el temperament i ¢l
caricter de Francesc Vinals, un home de familia benestant. educat, serids i contin-
gut, pero sempre disposat a parlar de qualsevol cosa. De conviccions politiques re-
publicanes i catalanistes.
Només en trobar les restes de 'avio tombat en el vessant d'un tur¢ pelat a prop
del poble d’Aldehucla, en zona republicana, es va congixer la identitat de Faviador
De Haya. Encara avui i sota l'ombra d’una savina hi ha una lapida de pedra de gres
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que recorda l'indret on va caure el Fiat de I'aviador nacional, que fou enterrata La .

Puebla de Valverde, per més endavant ser traslladat al santuari de Nuestra Sefiora
de la Cabeza, on va rebre sepultura definitiva. Des del desembre de 1937 Carlos de
Haya volava amb el grup de caca italia de 4s de Bastos i aquell dia se li nega enlai-
rar-se perque havia viatjat en cotxe, sense haver dormit, des de Bilbao a I'aerodrom
de Bello, per vetllar els darrers instants i la posterior mort de la seva mare. Ell, pero,
s’enfila a I'avié i emprengué el vol amb els seus companys italians.

Un instant que dura simplement décimes de segon va marcar la vida de dues
persones que, al cap de setanta anys, es veien per primer cop a Barcelona: Mirentxu,
la senyora que el 1938 queda orfena de pare, i el pilot, que sovint era assetjat per his-
toriadors i investigadors per la implicaci6 en I'incident idealitzat per uns i menyspreat
per d’altres. Francesc Vifals acaba la guerra dirigint I'esquadrilla i lliurant-la a Bara-
jas el 29 de marg de 1939. Passa per diverses presons i fou jutjat a Valéncia amb els
seus companys desquadrilla. Segons el testimoni d’'un dels pilots subordinats de
Vinals, el fiscal militar porta com a testimonis la viuda i el germa de De Haya per
preguntar-los qui havien estat els assassins. La dona de Carlos de Haya, que a I'inici
de la guerra havia estat bescanviada pel corresponsal Arthur Koestler, contesta que
ningu no havia assassinat el seu marit, que aquest havia mort en combat. El germa
referma la versio de la seva cunyada, per a sorpresa de I'acusacio fiscal i dels mateixos
inculpats, els aviadors de la 2a esquadrilla de Xaros, incloent-hi Vinals. Possiblement
I'actitud contraria a la revenja de la familia va salvar d’'una pena o condemna més
dura els aviadors governamentals, i especialment Francesc Vinals. La filla d’aquella
dona que amb la seva declaraci6 ajuda a salvar els antics enemics del seu pare. Mi-
rentxu, afirmava en una carta que per a ella havia estat «una alegria pensar que en
algo nuestra madre pudiera aliviar el sufrimiento que jovenes como el sefior Vinals
vivieron en esa €poca». De vegades, ser historiador reporta grans satisfaccions de ca-
racter huma.

Mar¢ de 1938: La darrera carta i I'ensorrament del front

El front republica de 'Aragé se’n va en orris el dia 9 de marg de 1938. I darrere
dels soldats republicans que reculen a marxes forcades o que son encerclats per un
rapid i demolidor enemic, hi ha també I’aviacié republicana, que ha d’anar fent salts
d’aerodrom en aerodrom fins a arribar a la rereguarda catalana. Aquella data és
una de les més sinistres de la historia de Catalunya, ja que correspon a I'inici del fi-
nal per a la Republica espanyola i per al pais. A primera hora del dia una potent
massa d’artilleria, avions i vehicles mecanitzats provoca l'esfondrament d’un front
que Viceng Guarner havia reclamat que calia reforcar. Malauradament la seva veu
no havia estat escoltada.

Tres dies abans. el 6 de marg, I'aviacio republicana sobrevola la zona i dona no-
ticia del gran moviment de forces, camions i vehicles enemics que s’atansen cap al
front. A més, per si no n’hi hagués prou indicis, dos dies abans de l'ofensiva Paviacio
franquista es dedica a bombardejar els aerodroms republicans propers al front. El
dia 6 el camp de Casp rep dos atacs al mati, i 'endema un de nou, per bé que un Xaro
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