RESERVADO, ANALISIS DE HECHOS QUE SUPUESTAMENTE PROVOCARON EL PASE
DEL CAPITAN HAYA A LA AVIACION LEGIONARIA.

=0=0-0-0-0~0~0~0=0w=-—

En el ambiente aeronautico wmilitser, hen estsdo latentes, al-
gunos hechos no explicmdos, sobre la conducta habida contra algunes per-
sones relevantes de la aviacién. Incluso zlgun periodiste ha lanzedo ab-
surdas ideas sobre muertes intencionadas o provocadas::como la del Comans
dante Remon France y entre ellss la del Capitan Hays. No hubo, en el he-
cho que oeasioné 1la muerte del Capiten ninguna anormslidad, mas que la surx-
gida en le colision que tuve con un caze enemigo, en lss incidencias del
combate, por salvar a un caza itslianc que ibe perseguido por un enemige
y en su fmpetu chocf com la cola del eparate enemigo, sslvéndose el con-
trario y pereciendo el Capitan Haya en la tome de tierra en uns zona mon-
tefose y muy pedregosa.

5in embargo si existif por psrte de algun Jefe Superior y no por
sus compefierns, una cierta oposicion para retirerle de los puestos de man-
do & que accedif, siempre sin ningun deseo por su parte, sino por la cone
siderscion que tuvieron en sus condiciones técnicaes y conccimiento de la
sviaecifin, no solo por sus records mundizles o grendes vuelos. Entre otros
cargos fuf profesor de la Escuela de Mecénicos,

Pero hay -que reconocer que no hay unas pruebas concluyentes con-
tra nadie, pera si razomables conclusiones sobre la postura de alguncs que
con sus actos condujeron a que el Capitan Hays murieras em el puesto en que
acaecif, que si fu€ honrosoc para €1 , bajo el punté de vists de su patrio-
tismo, no era el gque por su valie le correspondies.

Para juzgar la trayectories, per la que el Capiten Hays, sin €1
buscarle, transcuxrié & lo larxgo de su vida militer, tenemos que remontar-
nos al sfio 1934,

En aquelles afics no existia 1le sviacion como arma independiente,
es decir, un Ministerie; constituia un Cuerpo sdscrite sl Ministeris del
Ejercito, con una Direccion Genersl. Sus componentes ersn oficiales que pro-
venian de otros cuerpos, cada unc con la graduacion de su arma. Cobreban
un suplemento de sueldo y tenien la obligecion de volar un determinado de
horas mensuasles.

Existie, de una maners latente, un unénime deseoc de formar el Ar-
ma de Aviscion con su Ministerio, &l igual que la Marina. Mas este deseo
era compartido por dos criteriocs diferentes.

Los que opimaban gue tratendose de formar un Armz nueva , 8l Ew=
calafén debiera formarse teniendo en cuente una especie de concurso de mé-
rites de los solicitantes: Horas de vuels, m&ritos t€&cnicosy; relévancis por
grandes vuelos, records, libros técnicos sobre aviacion ete. etc..

Le otra tendencia era mas simpliste: constituflr el Arme con las
categoriss que ceds uno tenia en su arma de origen, sin tener en cuenta ni
horas de vuels, antiguedad en el cuerpo ni ningun otro concepte. En equel
entonces nada se resolvif. Le Guerra Civil hizo que este asunto se poster-
gere sin solucionarses.

E1 Cepiten Hasys mantenia el primer criterio el igusl que les des-
tecedos aviadores que en aguelles afios dieron tanta gloris a la Aviacion
Espafiols.

‘AR final de la contienda se aplic6, sin embargo, el segundo cri-
terio; formando el escalsfon de acuerdoc con las categorias de sus cuerpes
respectivos., Las circunstsnciss, no csbe duda, no eren les mismas.

Explicado estos antecedentes ocurrif, en el affc 1934, al ganarm
las elceiones le coslicion de derechas, gue se nombré uns nuevs Direccion
de la Aviseion Civil y su organismo orgsnismo ejecutivo: la Secretaria Téc-
nica. Fue nombrado Director General de la Aviscion Militer, el General Go-
ded, que no pertenecie 81 Cuerpo ni era aviador. El nombremiente de Direc-
tor ers mas bien polftico y la verdadera Jefatura receies en el Secretario
General Técnico.

El General Goded, que no conocia personalmente al entonces Te-
niente Haya, despues de consulter & prestigioses sviesdores de ls épocat
Gallarze, Lecea,Jimenez etc. constatd que todos convineron que pers =1 pues—
to, el mas idéneo, ers el Tte, Haya, por sus conocimientos técnicos e ide-
as sobre ls orgenizacion de le aviscion, entonces en desarrollo.

Ed puegto no llevasba en si, mejoras remunerstives ni escense al-
guno, sino trabajo y dedicecion al Arma,
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De esta se daba el hecho paradrﬁglcm

su puesto, tuviers a sus drdenss a Oficieles supsriores: Corxoneles, Te=
nientes Cororieles etc. » s

Aparentements todos estaban conformes, dadc que fué€ nambrado
8 propuesta de muchos de sus compafercs, al no conocer el Gral.Goded a
los componentes del Cuerpo de Aviaciéing mas no cabe duda gue a slguno
le apetecia el puesto o mas bien el de Director General,

El Tte. Haya, al igual gue todos los™l8cos” del aire de aque-
11a gloriosa época de ls aviacifin, ers partidasrieo del primer sistema de
Organizaecifn de la furua Arma. Mas nada ss hiZo e=n agquella etapas. Con el
triunfo electoral de la conjuncion de izquierdas, fuf cambiadanle Diresc=
cifn General de Aviacion con nuevos nombramientes. Y despues can sl es-
tallide del Movimiente Macicnal, qued§ postergado la creacion del Arma
hasta le llegada de la Paz. : :

iniciado el Movimiento Nacicnal, durante el cursc de la misma
y en sus primeros meses, surgif un hecho, por el que nuevamente, el Ca-
pitan Hays accede 2 un puesto, inesperedo per €1, y sin ningunas intervens '’
cién por su parte,

Durante un servicio de vuela (9 de Movbre.1936) en sl gue sl Ge-
neraligimo Frenco se tresledé de Salamanca s Escslona {frente de Toledo),
a su regreso existif un intento de secuestro del Gral. Franco. pretendien-
do llevarlos al asrodromo de Campo Real (Alcala de Henares). La tripulacion
le formabasn come primer piloto el Tte. Mario Urefia (no el Tte, Federice
Norefia, como algun escritor ha sefislado). Esie piloto no dominsba el vue-
10 nocturno. E1 segundo pilote ere el Sargente Ananias San Juan que tenie
cgnocimientos bastesnte ampliso ds navegacionnocturna;, Este Sargento espe-
raba tomar el mando al regreso sabiendo que el Gral. Francoa se retrasabs
siempre en sus regresos y esperaba tener la ogportunidad de desviar el vue-
1o & Alcala de Henarxes. Pera al regreso el Grel. Franco se senté en el
puesto del segundo piloto y el Sargento Ananies tuve que senterse entre
loe dos policias de sscolta. El Ssrgentc creyo que su plan habia sido des-
cubierta y con gran miedo y pflido llego a Salsmanca. Los oelicias comen=
taron el gran miedo que pasé creyendo que se debis a que el Gral. Franco
fué quien dirigio al piloto el rumbo. " Dirijsse a Gredos y alli vaya ha-"
cia la puesta del sol y algo mes a la izquierda tras aquellas lomae este
Salamanca® Y con tan simples indicsciones llegaron = Salamanca. A la ma-
fiena siguiente el Sargento Anabias Sen Juan montando un Ju=52 nuevo, ro-
df por le pista con las puserta abierta simulsndo una nusva colocacion del
aparato y celentando los motores despegé tomando tierra en el Asrodromo
de Campo Resl (Alcale de Heneres). En su habitacion encontraron las prue-
bas de su plan.

Esto conmocion8 sl Estado Mayorxr, Reunidos un grupo de aviadores
con el Gral. Frenco y encabezados por el Comendante Leacea que manifestd
" ninguno de nosotros llegamos & la valis del Capiten Hays " 81 debe ser
su pilote de confisnze, E1 Gral. Franco no cenocia personalmente al Ca-
pitan Hasys gque entonces ss hallabs operando por el Frente Sur, principal-
mente en suministros sl Santuario de la Virgen de 1s Cabeza.

Pasf asi, sin ningune gestion por su parte a ocupar eeste puesto
de piluiaf”muy apetecido por bestentes del cuerpo en squellos momentos,
por el treto intimo que dicho servicio suponi=z con el Generalisimo.Al Ce-
pitan Hays este puesto le supuso una doble dedicacién, ya gque no abando-
né su entrege & le syuda de los sitisdos en el el Santuario de la Cabeza,
y al final de la tarde, la mayoriande los dies ee trasladasba con su avion
s Tablada desde donde ,teniendole preparado el avion hacia su normal ser-
vicio sl Santuario, pre despues a primeras horas de ls maflans regresar a
Salemanca,

Dedde el incidente de Ananias Sen Juan el Generalisimo volsbha
lo mencs pasibls, por esta reszon le sabraba tiempo al Capitan Heaya y fue-
ron encomendados de forma mas bien oficlosa tenkendo en cuenta sus cono-
cimientas, de organizacién serea,tales como lo referente a la Defensa Pasi-
va o cierre de serodromos por causa de tarmentas y otres cuestiones que
sutoridedes locales dirigian al Cuartel General en luger de hacerlo a la
Jefatura del Aire que ye figursbs y al frente del cuml se hallsba el Ge=-
nersl Kindelan. Esta excesiva comunicacion y trato del Capitan Hasys con
el Generslisimo no gustsha mucho a algun Jefe del Cesrtel Gens-ral del

(1 Y ayuelante del §enerabsimo



sre y hacis el mes de marzo del 37, con la disculpa de organizar un pe=
uefio grupe nocturno le separazon del servicio del Generalisimo y le die-
on el mando de este nuevo servicia (dos aparataos) y poniendo a sus ordenes
los oficiales Marchenco y Muntedas. E1l General Kindelan le prometio po=-

er a sus Srdenes otros dos segundos pilotos asi como el material necesa-
5o (Radio, genio, elementos de iluminscion ete.)

Pasadas variass semanas y como no recibiese el material ofrecido
lirige una larga carta reclamando los segundos pilotas ofrecidos y mas im-
sortante el material. Ya que &1 esta realizando lossservicios de baombardeo
socturno con el escaso material de que dispone pers na puede confiarlfs =
3us subordinados nar no ester pr&cticos y no disponer de tales elementas.

Como cantestacion a esta carta recibe un aficio firmado por =1
jefe de las fuerzss amereas del sur, Rdberto Wwhite " E1 Excmo, Sefior Gene-
ral Jefe del Aire en escritec reservado de fecha 20 del actual me dice lo
siguientes * Dispuesto sufra cuatro dims de arresto, sin perjuicio del ser-
vicio de guerra, el Capiten de Intendencia Jefe de Escuadrilla Baon Carlos
de Haya por reclamaciones injustificadas e irrespstuosas a Superior®. Lo
que comunico a Vd. para su conecimiento y cumplimiento significandole que
dicho arresto empezara & sufrirlo en su domicilio con esta fecha y una vez
efectuado sus servicios encomendedos. Sevills 23 de abril de 1937."
Tte. Cornel Jefes -Roberto White. ]

Se da la circunstancia notable gue ese mismo dia 23 de abril y
firmado tambien por Tte,Coronel White recibe otro oficio del Excmo Gral
Jefe del Ejercito del Sur, felicitandole a 81 y s su personal por los re-
levantes servicios prestados a los sitiados del Santuaric de la Cabeza ‘
que sin su patrietismo y ayuda hubieran perecido de hambre... '

Continuaron les operacianes en les diversos frentes en todos 1cs%
cuales el Capitan Hays tomo parte activa, Pasados algunos meses decide =l
mando seres un grupo de vuelas nocturnos para le que envia una serie de i
oficiales a Alemanis para su instruccion prescindiendo del Capitan Rays '
iniciador de los vuelos nocturnos en Espafia y que al inicio de la contien=
da fue invitado por les pilotos alemanes a que fuera a darles unas canfe=
rencias y presentarles su Integral, invitacion que el Capitan Haya no acer
to entonces por tomer parte en la contienda y lo pospuso pars cuandao ter-
minara la Guerre Civi. -

Al regreso de los oficiales que tomaron parte en el cursille ale
man se forms el grupo dande le Jefatura a un componente del cursillo y
prescindiendo del Capitan Haya. E1 nombramiento 1o hizo el General Kinde-

]:an-

Este hecho fu& la gota de agua ﬁua desbordf el vasc, como se di
y el Capiten Haya ante este dessirs solicité la baja @e la aviacion espa-

#ola ¥ el pase a la Legion con el Gral. Yague. _

£1 Generalisimo le dirigif un escrito en el que le pedia se in-
corporase s la aviacidn legionaria en donde creis que sus servicios iban
s ser masfitiles, como adjunto al mando de aquella unidad.

Por &1 fondo de todos estos episodios se viene a traslucir que
quien decidio la postura a gque se vi® ohligado a tomar el Capltan Hayae
fué el General Kindelan coma principal responsable.



